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1. Vorwort

6 Rennstrecken, 6 Veranstaltungen, 6 Slaloms 1 Erlebnis: Porsche pur.
Porsche Rennveranstaltungen gibt es In der Schweiz schon seit vielen Jahren. Der Porsche Cup Suisse ldste bei allen Teilnehmern
immer wieder grosse Begeisterung aus. Im Jahre 2007 beschloss der Vorstand der Schweizer Porsche Clubs (folgend VSPC ge-
nannt) mit dem Porsche Sports Cup Deutschland zusammen zu spannen und ein mdglichst einheitliches Reglement zu verfassen.
Die Veranstaltungen, bei denen sowohl strassenzugelassene als auch fiir den Rennsport modifizierte Porsche Fahrzeuge starten

konnen, werden nach wie vor an 6 Wochenenden auf 6 renommierten Rundkursen ausgetragen.

In spannenden Serien stellen sich ambitionierte und passionierte Piloten dem motorsportlichen Kréftemessen. In der Porsche
Drivers Challenge Suisse flr Porsche Fahrer / Fahrerinnen mit Regional Lizenz, im Porsche Sports Cup Suisse, oder im Porsche
Sports Cup Endurance fiir Fahrer mit Rennlizenz. Ob mit strassenzugelassenen oder fiir den Rennsport modifiziertem Porsche

Sportwagen, der Porsche Sports Cup Suisse bietet Spannung, Wettkampf und Action vom Feinsten.

Attraktiv und professionell

Der Verband Schweizer Porsche Clubs organisiert den Porsche Sports Cup Suisse und fiihrt in Zusammenarbeit mit Porsche

Schweiz AG und Sponsoren Rundstrecken Veranstaltungen durch.

Informationen

Verband Schweizer Porsche Clubs
Sekretariat

Postfach 814

8623 Wetzikon

Schweiz

Leiter Porsche Sports Cup Suisse
Richard Feller
Mobiltelefon:  +4179417 4051

Sportwart:
Xavier Penalba
Mobiltelefon:  +4179911 69 11

Internet:

www.porsche-clubs.ch

richard.feller@bluewin.ch


http://www.porsche-clubs.ch/
http://www.porsche-clubs.ch/

2. Lizenzen

2.1 Lizenzfreie Veranstaltung

211 Introduction to Racetrack
(Fahrkurs der Porsche Schweiz AG)

Allen Neueinsteigern empfehlen wir als Grundlage einen Rennstrecken-Schnuppertag, ndmlich ,Introduction to Racetrack", von
Porsche Schweiz AG.

Mittendrin statt nur dabei.

Hier kdnnen Porsche Fahrerinnen und Fahrer erste Motorsportluft schnuppern. Die Teilnehmer verbringen einen Tag auf einer
bekannten Rennstrecke. Es gibt Theorieunterricht mit Interessantem und Lehrreichem fiir das Fahren auf der Rennstrecke. Im

zweiten Teil gibt es gefiihrtes Fahren auf der Rennstrecke. Am Nachmittag wird der Tag mit einem freien Fahren abgeschlossen.

1. Programm
Theorie Uber das Verhalten und Fahren auf der Rennstrecke mit Sitzposition, Lenkradhaltung, Streckenkunde und vielem mehr.
Konvoi fahren hinter Instruktoren auf der Rennstrecke.

Freies Fahren.

2. Teilnehmer

Fahrer mit giiltigem Fihrerschein.

3. Fahrzeuge

Strassenzugelassene Porsche Fahrzeuge.

4. Teilnahmegebiihr

Die Teilnahmegebiihr wird vom Veranstalter, der Porsche Schweiz AG, festgelegt und auf porsche.ch bekannt gemacht.

2.2 Veranstaltungen mit Regional Lizenz des ASS (oder héher)

Aus folgenden Griinden haben im Jahre 1994 die Verantwortlichen des damaligen Porsche Cup Suisse beschlossen, mit dem
Porsche Driver's Cup (heute Porsche Drivers Challenge Suisse) Einsteiger-Veranstaltungen zu organisieren:
Porschefahrerinnen und- fahrer sollen die Méglichkeit erhalten, ihr Fahrzeug besser kennen zu lernen und ohne
Geschwindigkeitsbegrenzung auf einer Rundstrecke und bei Slaloms zu fahren. Dabei erleben sie die unvergleichliche Atmo-
sphére, die an solchen Orten unter Gleichgesinnten herrscht.
Neueinsteigerinnen und -einsteiger sollen Gelegenheit erhalten, erste Kontakte zur Porsche-Cup-Szene zu kniipfen, um spater
mit dem erlernten Riistzeug in den Porsche Sports Cup Suisse zu wechseln. Aussteigerinnen und Aussteiger aus dem Porsche
Sports Cup Suisse, sollen weiterhin Gelegenheit haben, ihren Porsche ohne die Hektik des Rennbetriebes bewegen zu kénnen und
gleichzeitig ihre Freundschaften zu pflegen. Die Veranstaltungen, die parallel mit denjenigen des Porsche Sports Cup Suisse or-
ganisiert und durchgefiihrt werden, beinhalten:

- freies Fahren

- freie Trainings

- Warm-Up

- Zeittraining

- Gleichmassigkeitspriifung / Rennen



Pro Veranstaltung wird ein Klassement und am Ende der Saison ein Gesamtklassement erstellt.

Fir diese Veranstaltungen wird eine Regional Lizenz (oder hoher) verlangt.

Im Porsche Slalom Cup Suisse werden in der Schweiz Slalomveranstaltungen zusammen mit anderen Rennserien ausgetragen.
Sie sind fiir all denjenigen Porsche Fahrerinnen und Fahrer gedacht, die ihr Fahrzeug im Grenzbereich durch enge Kurvenkombi-

nationen jagen wollen.

2.2.1 Porsche Drivers Challenge Suisse (PDCS)

1. Austragung
Am 1. Tag Freies Training.
Am 2. Tag Briefing, Warm-up, Zeittraining und Gleichméssigkeitspriifung.

2. Teilnehmer

Fahrer mit Regional Lizenz des ASS oder hdher.

3. Fahrzeuge
Strassenzugelassene Porsche Fahrzeuge mit strassenzugelassenen Reifen.
(Ausnahme 9871 Cayman GT4CS mit Strassenreifen)

4. Klasseneinteilung

Keine.

5. Nenngeld

Das Nenngeld wird vom Veranstalter festgelegt.

2.2.2 Porsche Slalom Cup Suisse

1. Austragung (nur 1 Tag)
1 bis 2 freie Trainingslaufe.

1 Zeittrainingslauf und 2 Rennlaufe.

2. Teilnehmer

Fahrer mit Regional Lizenz des ASS oder hoher.

3. Fahrzeuge

Porsche Fahrzeuge nach dem giiltigen technischen Reglement des PSCS.

4. Nenngeld

Das Nenngeld wird vom Veranstalter festgelegt.



2.3 Veranstaltungen mit National Lizenz des ASS (oder hdoher)

Piloten mit Rennfahrerlizenz des ASS kdnnen sich in den folgenden Serien messen:
Porsche GT3 Cup Challenge Suisse
Porsche Sports Cup Suisse

Porsche Sports Cup Suisse Endurance (100 Meilen Rennen)

2.3.1 Porsche Sports Cup Suisse

1. Austragung
Am 1. Tag freies Training.

Am 2. Tag Warm-up, Zeittraining und Rennen mit normalerweise fliegendem (Indianapolis-) Start

2.Teilnehmer

Fahrer mit nationaler Lizenz des ASS (oder héher).

3. Fahrzeuge

Porsche Fahrzeuge nach dem giiltigen technischen Reglement des PSCS.

4. Nenngeld

Das Nenngeld wird vom Veranstalter festgelegt.

2.3.2 Porsche Sports Cup Endurance (100 Meilen)

1. Austragung
Am 1. Tag freies Training und Zeittraining.
Am 2. Tag Warm-up und Rennen mit fliegendem Start (Indianapolis-Start). Renndistanz 100 Meilen/ Renndauer ca. 1% Stun-

den.

2. Teilnehmer
Fahrer mit nationaler Lizenz des ASS (oder héher).

Die Rennen kdnnen von einem Fahrer alleine oder max. 2 Fahrern gefahren werden.

3. Fahrzeuge

Porsche Fahrzeuge nach dem giiltigen technischen Reglement des PSCS.

4. Nenngeld

Das Nenngeld wird vom Veranstalter festgelegt.



3. Sportliches Reglement

3.1 Rahmenausschreibung

3.1.1 Aligemeines

Organisation

Der Verband Schweizer Porsche Clubs VSPC, als Dachverband der Schweizer Porsche Clubs, ist fiir die Belange seiner Sportho-
heit ein kooperativer Club zur Auto Sport Schweiz GmbH (ASS) und der Nationalen Sportkommission (NSK).

Das vorliegende Club-Sportreglement gilt fiir alle sportlichen Veranstaltungen des VSPC, seiner Mitglieder und Géste.

Der Veranstalter ist verpflichtet, die Wettbewerbe nach dem vorliegenden Sportreglement auszuschreiben und in den Aus-
schreibungsunterlagen darauf hinzuweisen. Ziel des Club-Sportreglements ist die Gewahrleistung der Chancengleichheit aller
Teilnehmer, sowie die Férderung des Clubsports mit Porsche Fahrzeugen. Ziel der Wettbewerbe ist das Beherrschen des eige-
nen Fahrzeuges auf abgeschlossenen Rennstrecken, sowie das Durchfiihren von Meisterschaften in den nachfolgend genannten

Porsche Sportserien:

Porsche GT3 Cup Challenge Suisse GT3CC
Porsche Sports Cup Suisse PSCS

Porsche Drivers Challenge Suisse PDCS
Porsche Slalom Cup PSC

Der VSPC schreibt fiir das Jahr 2019 die

- GT3 Cup Challenge Suisse (GT3CC)

- Porsche Sports Cup Suisse (PSCS)

- Porsche Drivers Challenge Suisse (PDCS)
- Porsche Slalom Cup (PSC)

aus. Die ausgeschriebenen Serien mit den vorliegenden sportlichen Reglementen sind von der NSK und dem ASS mit Datum vom
15.03.2019 unter den Visa-Nr.

- PSCS / PC 1904 /NAT

- GT3CC / PC 1905 / NAT

- PDCS / PCS 1907 / REG

- PSC / PCS 1906 / REG

genehmigt.

Rechtsgrundlagen der Serie

- Internationales Sportgesetz der FIA mit Anhéngen

- Sportliches und technisches Reglement dieser Serie mit allen von der NSK genehmigten Anderungen und Ergénzun-
gen.

- Ausschreibungen der Veranstaltungen mit eventuellen Anderungen und Ergénzungen.



Sponsoren™:

- Michelin

- Exxon Mobil Corporation — Mobil 1
- TagHeuer

- Glasurit

- Bauraulacvins

- Life Style Hotels

- Porsche Schweiz AG

* Anderungen vorbehalten

3.1.2 Durchfiihrungsbestimmungen

Verhaltenskodex

Der Porsche Sports Cup Suisse versteht sich als Rennserie, die durch Chancengleichheit und Fairness — sowohl technisch als
auch sportlich — charakterisiert wird. Die Beteiligten der Veranstaltung (Teilnehmer, d.h. Teams mit allen Mitarbeitern und
Teammitgliedern, Fahrer, Offizielle, Organisation) tragen mit ihrem Verhalten und ihrer Kommunikation massgeblich zur Wahr-
nehmung der Serie — innerhalb und in der Offentlichkeit — und zur Atmosphére der Veranstaltung bei.
Alle Beteiligten tragen die Verantwortung, die Professionalitat, die in der Veranstaltung vorherrscht sowie das Ansehen, das die
Serie und ihre Akteure in der Offentlichkeit geniesst, durch ihr Verhalten zu pflegen und nachhaltig zu sichern. Dartiber hinaus
ist fairer und sportlicher Wettbewerb ein wichtiger Anteil an der Sicherheit fiir alle Teilnehmer und soll der Vermeidung von Risi-
kofaktoren fiihren.
Aus diesem Grund vereinbaren alle Beteiligten, die Philosophie der Veranstaltung anzuerkennen und die Verhaltensregeln der
Serie einzuhalten.
Sowohl auf als auch neben der Rennstrecke werden alle Beteiligten:
- respektvoll mit den anderen Teilnehmern, Offiziellen, Organisatoren umgehen,
- die Gesetze und die Regeln des Sports befolgen, Fairness und Verhaltensregeln leben und férdern,
- sich nicht beleidigend, verletzend oder ausfallig dussern oder verhalten oder derartige Ausserungen noch Verhaltens-
weisen tolerieren, weder in direkten Gespréachen, Interviews etc. noch in
anderweitiger Kommunikation, z.B. Pressemitteilungen, Posts in sozialen Medien etc.
- stets im Sinne der Sicherheit handeln und permanent an der Vermeidung von Risiken mitwirken,
- nachhaltigen Umgang mit Ressourcen (iben, das Wohlergehen, die Sicherheit und Zufriedenheit anderer Uber das per-
sonliche Ziel setzen,
- stetsden Sinn des Sports beachten,
- andere Beteiligte darauf hinweisen, wenn ihr Verhalten nicht durch Fairness, Sportlichkeit, Respekt und Toleranz ge-
préagt ist,

- mitallen anderen Beteiligten kooperieren, um die Serie und ihren Status stets weiter zu entwickeln und zu verbessern.

Als Konsequenz bei Nichteinhaltung der Verhaltensregeln kdnnen Teilnehmer, die
- (wiederholt) gegen das Reglement verstossen,
- durch unsportliches Verhalten auf und neben der Strecke auffallen,

- sich respektlos Uber oder gegeniiber andere/n Teilnehmern, Offiziellen, Organisatoren etc. dussern oder verhalten,

-9-



- Vorgaben, Anweisungen, Besprechungen der Serienorganisation und/oder anderen offiziellen Stellen im Rahmen der
Organisation und Durchfiihrung einer Veranstaltung ignorieren,

- sich Uber geschlossene Vereinbarungen (auch zwischen Teams und Fahrern) hinwegsetzen und Leistungen nicht er-
bringen,

- die nichtim Sinne des Sports und/oder nicht mit dem erkennbaren Ziel der ernsthaften Durchfiihrung gemass den
eingegangenen Regularien agieren,

vom der Veranstaltung ausgeschlossen werden. Die Entscheidung fallt der Vorstand des VSPC.

Teilnehmer

Die Teilnehmer die sich fiir eine Veranstaltung einschreiben, miissen nicht Mitglied in einem in- oder auslandischen Porsche-
Club sein, respektive als Bewerber oder Gastmitglied aufgefiihrt werden. Gemass Mitteilung des ASS vom 2. Juni 2014 miissen

sie einen gliltigen Fiihrerausweis besitzen.

Alle Teilnehmer unterstehen dem vorliegenden Reglement der entsprechenden Veranstaltung.

Sémtliche Teilnehmer miissen im Besitz der fiir die entsprechende Veranstaltung geforderten Lizenz des ASS oder hdher sein.
Auslandische Teilnehmer aus der EU oder gleichgestellten Ldndern haben ebenfalls eine Lizenz vorzuweisen, die von demjeni-
gen Automobilclub ausgestellt worden ist, der im entsprechenden Land die Sporthoheit innehat und die fiir das entsprechende
Fahrzeug Gultigkeit hat. Das Einholen von Auslandsstartgenehmigungen, sofern vom Veranstalter verlangt, ist Sache jedes ein-
zelnen Teilnehmers.

Um in der gemeldeten Veranstaltung gewertet zu werden, muss sich jeder Teilnehmer mit dem offiziellen Formular tiber
www.go4race.ch anmelden.

Nennung

Nenngeld ist immer Reugeld und gilt mit der Abgabe der Nennung als geschuldet.
Die in den jeweiligen Ausschreibungen genannten Nennschlusszeiten sind verbindlich. Es ist dem Veranstalter freigestellt, ver-

spatete Nennungen gegen einen Nenngeldzuschlag entgegenzunehmen.

Mit der Abgabe der Nennung erwachst fiir den Veranstalter keine Pflicht, diese zu akzeptieren. Bei Riickweisung der Nennung

wird der eingezahlte Betrag zuriickerstattet.

Jede Teilnehmerin und jeder Teilnehmer ist fiir seine Anmeldung an einer Veranstaltung selber verantwortlich. Er kann den Ver-

anstalter flir nicht oder zu spat verschickte Anmeldeformulare nicht verantwortlich machen.

Zugelassene Fahrzeuge

Zu den sportlichen Veranstaltungen der Schweizer-Porsche-Clubs, als Mitglieder des VSPC, sind in allen Gruppen ausschliess-
lich Fahrzeuge vom Typ Porsche zugelassen. Fiir auslédndische Fahrzeuge gelten die fiir das jeweilige Land giiltigen Vorschriften.
Die EU-Ausflihrungsbestimmungen gelten fiir alle Porsche-Fahrzeuge ab Modelljahr 1996. Die Organisation der Veranstaltung
behélt sich das Recht vor, Teilnehmer nicht zuzulassen oder in Abstimmung mit der Sportkommission des VSPC weitere Teil-
nehmer oder Fahrzeuge zuzulassen. Die Rennleitung kann verlangen, dass jedes Fahrzeug, das an einem Unfall beteiligt war,
gestoppt und kontrolliert wird. Zugelassene Fahrzeuge und Gruppeneinteilung siehe Technisches Reglement 2019 der entspre-

chenden Veranstaltung.

Die Einteilung sowie Pflichtausrlistung der Fahrzeuge erfolgt geméass Technischem Reglement der entsprechenden Veranstal-
tung. Sie gelten fiir Training, Zeittraining und Rennen.
-10-



Dokumenten-Abnahme

Folgende Dokumente miissen vom Fahrer / Bewerber / Gast vorgelegt werden:
- Fahrerlizenz des ASS
- Giltiger Fuhrerschein
- Wagenpass (PDCS freiwillig)

- Nennbestéatigung von go4race.ch

Technische Abnahme / Fahrzeugkontrolle

Jeder Teilnehmer muss vor dem offiziellen Zeittraining die Wagenabnahme, bestehend aus der technischen Fahrzeuginspektion
und Kontrolle der persénlichen Sicherheitsausriistung absolviert haben.

Das Fahrzeug muss so vorgefiihrt werden, wie es im Wettbewerb eingesetzt wird (inkl. Startnummer und offizieller Beklebung),
und den geltenden technischen Bestimmungen entsprechen. Das Passieren der Wagenabnahme entbindet den Teilnehmer
nicht von der Pflicht, die jeweiligen Gruppenvorschriften und Einstufungsvoraussetzungen zu erfiillen und wahrend der Veran-
staltung einzuhalten. Der Wagenpass (PDCS freiwillig), Fahrerlizenz und ein giiltiger Fiihrerschein sind bei der Wagenabnahme
vorzulegen. Die Rennleitung ist berechtigt, geméass Rapport des technischen Kommissars, Fahrzeuge deren Vorbereitung nicht
den Anspriichen des vorliegenden Reglements geniigen, von der Teilnahme auszuschliessen. Bei gemischten Veranstaltungen
Rundstrecke / Langstrecke muss der Teilnehmer auch das Langstreckenrennen in den Wagenpass eintragen lassen.

Der Fahrer muss mit dem Wettbewerbsfahrzeug und der vorgeschriebenen Fahrer- und Sicherheitsausriistung erscheinen.

Die Organisation der , Technischen Fahrzeugkontrolle" ist Sache des Veranstalters. Der VSPC stellt unabhangige, kompetente
technische Kommissare zur Verfiigung. Die Entschadigung der technischen Kommissare erfolgt durch den VSPC.

Die Sportkommission des VSPC kann einzelne Fahrzeuge einer Zusatzkontrolle, vor oder nach dem Rennen oder der Wertungs-
priifung, unterziehen.

Zusétzlich hat die Sportkommission des VSPC die Méglichkeit, einzelne Fahrzeuge vor oder wahrend der Saison begriindet zu
einer Kontrolle aufzubieten (z.B. Leistungspriifung Anhang Anlage 4.4). Der technische Kommissar fiihrt im Auftrag des VSPC
diese Zwischenkontrolle auf Kosten des Fahrers durch, sofern das Fahrzeug nicht konform ist. Ansonsten werden die Kosten

vom VSPC (ibernommen. Der Beizug einer Vertrauensgarage / Werkstétte des VSPC ist von Fall zu Fall zu entscheiden.

Durchfiihrung der Wettbewerbe

Die Wettbewerbe werden nach dem Veranstaltungsreglement des VSPC durchgefiihrt.

Folgende Wettbewerbe kommen zur Durchfiihrung:

- Porsche Sports Cup Suisse
- Porsche Sports Cup Endurance (100 Meilen / 2 Stunden Nachtrenne)
- Porsche Driver Challenge Suisse

- Porsche Slalom Cup (nicht im Rahmen der Rundstreckenveranstaltung)

Unter den Namen Porsche Drivers Challenge Suisse (PDCS) und Porsche Sports Cup Suisse (PSCS) werden die Veranstaltungen
parallel organisiert und durchgefiihrt. Sie beinhalten:
Porsche Driver Challenge

- freie Trainings

- Zeittraining vor Gleichmassigkeitspriifung

- Gleichmassigkeitspriifung
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Porsche Sports Cup Suisse
- -freies Training
- - Zeittraining vor Rundstreckenrennen

- - Rundstreckenrennen

Pro Veranstaltung wird ein Klassement der jeweiligen Veranstaltung und am Ende der Saison ein Gesamtklassement erstellt.

Zusétzlich zu den Rundstreckenveranstaltungen werden auch Slalomveranstaltungen organisiert.

Qualifikation (Porsche Sports Cup Suisse)

Zur Qualifikation fiir die Rennen in allen Wettbewerben muss jeder Fahrer mind. eine gezeitete Runde im Qualifikationstraining
zurlickgelegt haben. Die langsamste Zeit darf 110% des schnellsten Teilnehmers in der jeweiligen Gruppe nicht Gberschreiten.
Die Rennleitung ist berechtigt, mit Zustimmung des Sportwarts, auch Fahrer zuzulassen, die sich nicht qualifizieren konnten.
Diese Fahrer starten aus den letzten Positionen des Starterfeldes.

Aus den Platzierungen im Qualifikationstraining ergibt sich die Startaufstellung des jeweiligen Rennens. Kann ein Qualifikations-
training nicht durchgefiihrt werden oder kann bis 60 Minuten vor dem Start des Rennens kein Ergebnis vom Qualifikationstrai-
ning erstellt werden, so wird der letzte gliltige Tabellenstand der Serie herangezogen, um eine Startaufstellung zu ermitteln.
Melden sich qualifizierte Teilnehmer bis 60 Minuten vor dem Start des Rennens ab, so riicken die nachfolgenden Teilnehmer in

der Startreihenfolge auf.

Qualifikation (Porsche Drivers Challenge)

Die Dauer des Zeittrainings betrdgt min. 20 Minuten. Die Startreihenfolge wird im Zeittraining ermittelt, der Schnellste startet
als Erster, der Langsamste als Letzter. Der Start erfolgt stehend und gestaffelt aus der Boxengasse. Der Rennleiter startet jedes

einzelne Fahrzeug personlich, die Startabstidnde betragen zwischen 2 und 3 Sekunden.

Qualifikation (Slalom Cup)

Im Slalom gibt es keine Qualifikationslaufe

Startarten (Porsche Sports Cup Suisse)
Die Wertungslaufe werden wie folgt gestartet:
[ stehender Start aus der Boxengasse
O stehender Start (Grand-Prix)
fliegender Start (Indianapolis)

Die Wahl der Startart wird dem Veranstalter iberlassen.
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Startarten (Porsche Drivers Challenge Suisse)

Die Wertungslaufe werden wie folgt gestartet:
stehender Start aus der Boxengasse

O stehender Start (Grand-Prix)

O fliegender Start (Indianapolis)

Die Wahl der Startart wird dem Veranstalter tiberlassen.

Startarten (Slalom Cup)

Die Fahrzeuge werden einzeln nach einander aus dem Stehen durch den Starter gestartet.

Wertungslaufe / Rennen (Porsche Sports Cup Suisse)

Die Rennen werden wie folgt ausgetragen:
- Porsche Sports Cup Suisse

2 Rennen a ca. 30 Minuten (Sprint)

- Porsche Sports Cup Endurance (100 Meilen)
1 Rennen a ca. 30 Minuten (Sprint)

1 Rennen a ca 70 Minuten (Endurance)

- Porsche Sports Cup (2 Stunden Nachtrennen)
1 Rennen a ca.30 Minuten (Sprint)
1 Rennen a ca. 120 Minuten (Nachtrennen)
Die Ziellinie gilt sowohl auf der Strecke als auch in der Boxengasse.
Wertungsldufe / Rennen (Porsche Driver Challenge Suisse)

Die Rennen werden wie folgt ausgetragen:

- Porsche Driver Challenge
1 Gleichmassigkeitspriifung: Es fahren alle so lange bis der langsamste Fahrer 10 Runden (exklusiv 1 Ein-und Auslaufrunde)

absolviert hat.

Wertungsléufe / Rennen (Porsche Slalom Cup)
Die Rennen werden wie folgt ausgetragen:
- einen geflihrten Besichtigungslauf
- zwei Trainingslaufe

- zwei Rennlaufe

Die Zeiten zwischen Rennlauf 1 und 2 werden verglichen und die Absténde in Sekunden werden in Punkte umgerechnet (1
Punkt fiir 1 hundertstel Sekunden)
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Wertung / Punkteverteilung (Porsche Sports Cup Suisse)

Um im PSCS gewertet zu werden, muss sich jeder Teilnehmer mit dem offiziellen Formular anmelden. Es erhalten nur offiziell
eingeschriebene Fahrer die genannten Punkte.

Wertungsumfang der Rund- und Langstreckenmeisterschaft fiir die Gruppen 1-7. Vorgesehen sind in der Saison 2019:

8 Sprint- und 3 Langstreckenrennen und 1 2 Stunden-Nachtrennen. Fiir die Gesamtwertung werden dabei die 8 Sprint- und die
4 Langstreckenresultate addiert. Es gibt keine Streichresultate.

Fiir die Gruppen 3b und 3¢ (GT4 Clubsport) gibt es 9 Sprint- und 3 Langstreckenrennen. Das 2 Stundenrennen in Misano ist
freiwillig und zahlt nicht zur Wertung.

Um im PSCS gewertet zu werden, miissen dabei mindestens 6 Ergebnisse vorhanden sein. Es ist unerheblich, ob es sich dabei
um Sprint- oder Langstreckenrennen handelt.

Die Rennleitung ist jederzeit befugt, bei Unféllen, Regen und dergleichen das Rennen abzubrechen.

Sind dabei 75 % der gesamten Rundenzahl gefahren, werden 100 % Rangpunkte vergeben. Sind weniger als 75 % gefahren,
erhalten die Teilnehmer 50 % der Rangpunkte.

Die Teilnehmerpunkte werden in jedem Fall voll angerechnet.

Sprintwertung (Porsche Sports Cup Suisse)

Fahrzeug- und Klassenwechsel:
- Ein Fahrzeugwechsel ist innerhalb der gleichen Gruppe, nach schriftlicher Bestatigung durch den Serienorganisator
ohne Einschrankung jederzeit mdglich.

- Beieinem Gruppenwechsel erhalt der Fahrer keine Teilnahme- und Rangpunkte.

Mehrfach- und Doppelstarts sind nicht méglich. (Ausnahme Gruppe 3b und 3c)

In der Gruppe 3b und 3c sind Doppelstarts erlaubt. Wahrend der Saison miissen immer die gleichen zwei Fahrer sich das Fahrzeug
teilen. Zwischen dem Fahrer 1 und 2 darf nur ein Rennen Differenz sein. Bei Endurance-Laufen miissen immer beide Fahrer teil-
nehmen.

Wenn diese Bedingungen eingehalten werden, bekommen beide Fahrer die gleichen Punkte. (Sie erhalten also die Punkte vom

anderen Fahrer) Ist einer der beiden Fahrer ein Profi, bekommt keiner Punkte (siehe Profiregelung).

Wertung / Punkteverteilung (Porsche Drivers Challenge Suisse)

Ab 26 Teilnehmer werden 2 Gruppen gebildet. Uber die Gruppenzugehérigkeit entscheiden die gefahrenen Rundenzeiten der
vorangegangenen Veranstaltungen. Im freien Training besteht die Méglichkeit, Geiibtere und Schnellere mit dem PSCS fahren
zu lassen, sofern dort die Teilnehmeranzahl kleiner ist.

Beide Gleichmassigkeitspriifungen werden von der Zeitnahme zusammengefasst. Es gibt nur eine Rangliste.

Seit 2015 wird die Gleichmassigkeitspriifung mit einem neuen Modus wie folgt ausgetragen:

Es gibt keine Referenzrunde mehr. Jeder Fahrer macht seine Referenzzeit selber. Die Referenzzeit ist die Durchschnittszeit sei-
ner gefahrenen Runden (im Normalfall 10).

Diese fiir jeden Fahrer andere Referenzzeit ist massgebend fiir die Berechnung der Strafpunkte. In der Gleichmassigkeitsprii-
fung geht es nun darum, alle Runden mit mdglichst wenig Abweichung (+ und -), zu dieser individuellen Referenzzeit zu fahren.
Die Abweichungen zur Referenzzeit werden in /100 Sekunden gemessen und in Punkte umgerechnet (/100 Sekunde = 1 Straf-
punkt).
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Grundsatzlich werden auf allen Strecken 12 Runden gefahren, d.h. 1 Einlaufrunde, 10 Gleichmassigkeitsrunden, 1 Auslaufrunde.
Der Durchschnitt der 10 Gleichmassigkeitsrunden gibt fiir jeden Fahrer seine Referenzzeit. Nach der Auslaufrunde fahren alle

Teilnehmer in die Boxengasse.

Beispiel:

- Gesamtzeit Fahrer X fiir 10 Runden
o 1203.20 Sekunden

- Referenzzeit Fahrer X fiir 1 Runde:
o 120.32 Sekunden

- Addition +Rundenzeiten zu seiner Referenzzeit:
o 4.52 Sekunden

- Addition —Rundenzeiten zu seiner Referenzzeit
o  3.67 Sekunden

- Total Differenz zu seiner Referenzzeit:
o  8.19 Sekunden = 819 Strafpunkte

Fiir die Priifung wird eine Maximalzeit festgelegt. Teilnehmerinnen und Teilnehmer welche die vorgegebene Rundenzahl nicht in

der Maximalzeit erreichen, erhalten 6000 Strafpunkte.

Wertungsumfang der Slalommeisterschaft fiir alle Gruppen
Fahrzeug- und Gruppenwechsel
- Ein Fahrzeugwechsel ist innerhalb der gleichen Gruppe, nach schriftlicher Bestatigung durch den Serienorganisator
ohne Einschrénkung jederzeit mdglich.

Bei einem Gruppenwechsel erhalt der Fahrer keine Teilnahme- und Rangpunkte.

Vorgesehen sind 6 Slaloms.
Fiir die Wertung werden dabei die 5 besten Resultate addiert.

Falls sich die Zahl der vorgesehenen Rennen dndert, sieht die Wertung wie folgt aus:

1 -3 Rennen 1 Streichresultat
4 - 8 Rennen 1 Streichresultat
9+ 2 Streichresultate

Um im PSC gewertet zu werden, miissen dabei mindestens 3 Ergebnisse vorhanden sein.

Strafzeiten (Slalom)
Bei Slaloms gelten folgende Strafzeiten, die fiir die Klassierung zu den Fahrzeiten addiert werden:
60 Sekunden fiir:  Tor auslassen
10 Sekunden fiir:  Touchieren, Verschieben oder Umwerfen einer Tormarkierung (Start- und Zieldurchlauf gelten in diesem
Sinne ebenfalls als Tore).
Bei Kombinationen mit einer Tornummer gilt diese Strafzeit fiir jede Markierung innerhalb der Kombination.

30 Sekunden fiir:  das Durchfahren eines Tores in verkehrter Richtung oder nicht in der vorgeschriebenen Reihenfolge.

Mehrfachstart

(Ein Fahrer fahrt auf mehreren Autos an einer Veranstaltung mehrere Slaloms)
Mehrfachstarts sind mdglich, es werden jedoch nur die Punkte der zuerst gefahrenen Gruppe angerechnet.

Betreffend Durchfiihrbarkeit und Felderzusammenstellung entscheidet allein der Rennleiter des Serienausschreibers.
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Doppelstart

(2 Fahrer fahren auf einem Auto an einer Veranstaltung 2 Rennen)
Bei Doppelstarts gilt, sofern durchfiihrbar, folgende Regelung: Beide Fahrer starten in der Gruppe in der das Fahrzeug eingeteilt
ist, jeweils am Anfang und Ende des Feldes und werden auch dort gewertet.

Betreffend Durchfiihrbarkeit und Zusammenstellung der Felder entscheidet allein der Rennleiter der Veranstaltung

Punktevergabe:
Bei jedem Rennen oder Gleichmassigkeitslauf, welche zur Veranstaltung z&hlt, werden innerhalb der Gruppen folgende Rang-

punkte vergeben.

1. Platz: 25 Punkte
2. Platz: 20 Punkte
3. Platz: 16 Punkte
4. Platz: 13 Punkte
5. Platz: 11 Punkte
6. Platz: 10 Punkte
7. Platz: 9 Punkte
8. Platz: 8 Punkte
9. Platz: 7 Punkte
10. Platz: 6 Punkte
11. Platz: 5 Punkte
12. Platz: 4 Punkte
13. Platz: 3 Punkte
14. Platz: 2 Punkte
15. Platz: 1 Punkte

Punkteverteilung fiir die schnellste Qualifikationsrunde (PSCS)

1. Platz: 3 Punkte
2. Platz: 2 Punkte
3. Platz: 1 Punkte

Punkteverteilung fiir die schnellste Qualifikationsrunde (PDCS)

1. Platz: 5 Punkte
2. Platz: 4 Punkte
3. Platz: 3 Punkte
4, Platz: 2 Punkte
5. Platz: 1 Punkt
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Punkteverteilung fiir die schnellste Rennrunde (PSCS)

1. Platz: 3 Punkte
2. Platz: 2 Punkte
3. Platz: 1 Punkte

Punkteverteilung fiir die schnellste Rennrunde (PDCS & Slalom)

1. Platz: 5 Punkte
2. Platz: 4 Punkte
3. Platz: 3 Punkte
4, Platz: 2 Punkte
5. Platz: 1 Punkt

Spezielle Bestimmungen (Porsche Sports Cup Suisse):

Es werden nur Fahrer gewertet, die mindestens 75% der vom Sieger zurlickgelegten Runden absolviert haben. Dezimalstellen
werden nicht beachtet.

Jeder Fahrer, der in der Rangliste als gestartet aufgefiihrt ist und mehr als 75% der Renndistanz zuriickgelegt hat erhalt zusétz-
lich zu den Rangpunkten 10 Teilnehmerpunkte gutgeschrieben.

Jeder Fahrer, der in der Rangliste als gestartet aufgefiihrt ist und weniger als 75% der Renndistanz zuriickgelegt hat erhélt zu-
sétzlich zu den Rangpunkten 5 Teilnehmerpunkte gutgeschrieben.

Wegen Verfélschung des Rennverlaufes dirfen Teilnehmer "Ausser Konkurrenz" nicht zugelassen werden.

Bei gleicher Punktzahl entscheidet (iber die Rangfolge die Anzahl der besseren Platzierungen.

Spezielle Bestimmungen (Porsche Drivers Challenge):

Jeder Fahrer, der in der Rangliste als gestartet aufgefiihrt ist und mehr als 75% der Renndistanz zuriickgelegt hat erhalt zusétz-
lich zu den Rangpunkten 10 Teilnehmerpunkte pro Gleichméssigkeitsprifungen

Jeder Fahrer, der in der Rangliste als gestartet aufgefiihrt ist und weniger als 75% der Renndistanz zuriickgelegt hat erhélt zu-
sétzlich zu den Rangpunkten 5 Teilnehmerpunkte pro

Es gibt keine Disqualifikation

Fahrer, die nicht ordnungsgemass nach dem vorliegenden Reglement eingeschrieben sind, werden in der entsprechenden Prii-
fung klassiert, erhalten aber weder Rang- noch Teilnehmerpunkte, da sie im PDCS nicht gewertet werden. In solchen Féllen ,er-
ben" die anschliessend klassierten Fahrer die entsprechenden Punkte.

Bei gleicher Punktzahl entscheidet (iber die Rangfolge das beste Streichresultat, das Zweitbeste usw. Bei Gleichheit sémtlicher
Streichresultate zahlt die Anzahl der besseren Platzierungen.

Mehrfach- oder Doppelstarts sind nicht méglich!
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Spezielle Bestimmungen (Slalom):
Jeder Fahrer, der in der Rangliste als gestartet aufgeftihrt ist erhilt zusétzlich zu den Rangpunkten 5 Teilnehmerpunkte pro Sla-
lom gutgeschrieben.
Jeder Fahrer, der in der Rangliste als gestartet aufgefiihrt erhalt keine Teilnehmerpunkte.
Es gibt keine Disqualifikation
Fahrer, die nicht ordnungsgemass nach dem vorliegenden Reglement eingeschrieben sind, werden in der entsprechenden Prii-
fung klassiert, erhalten aber weder Rang- noch Teilnehmerpunkte, da sie im PDCS nicht gewertet werden. In solchen Fallen ,er-
ben" die anschliessend klassierten Fahrer die entsprechenden Punkte.
Bei gleicher Punktzahl entscheidet (iber die Rangfolge das beste Streichresultat, das Zweitbeste usw. Bei Gleichheit samtlicher
Streichresultate zahlt die Anzahl der besseren Platzierungen.

Mehrfach- oder Doppelstarts sind nicht méglich!

Langstreckenwertung (100 Meilen)
Das Rennen kann von einem Fahrer allein oder von maximal zwei Fahrern auf dem gleichen Fahrzeug absolviert werden.

Bei einem Fahrer gilt die” Punkteverteilung (Sprint)" sinngeméss.

Fahrt ein Profifahrer als Zweitfahrer das Langstreckenrennen hat dieser zur Einhaltung der Chancengleichheit folgendes zu be-
achten:
- Die Qualifikationszeit wird nicht gewertet fiir die Startaufstellung”
- Der Profi darf das Rennen nicht als erster in Angriff nehmen
Die Profiklassifizierung entnehmen Sie der FIA Liste.
Entgegen dem FIA Reglement wird im Porsche Sports Cup Suisse ein Fahrer ab der Stufe SILBER schon als Profi eingestuft.

Dieser unterliegt der gleichen Regelung wie ein Fahrer in Stufe Gold oder Platin.

https://www fia.com/fia-driver-categorisation
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Punkteverteilung, spezielle Bestimmungen:

Bei einem Fahrer gilt 3.1.2 Fahrzeugwechsel und Punkteverteilung sinngemass.

Bei zwei Fahrern gilt folgende Regelung:

Der in seiner eingeschriebenen Gruppe fahrende Teilnehmer erhalt die Punkte geméss 3.1.2 Punkteverteilung

Der nicht in seiner angestammten Gruppe fahrende Teilnehmer erhélt die gleiche Punktzahl (Rang- und Teilnehmer-
punkte), wie der in seiner angestammten Gruppe fahrende Teilnehmer, d. h. beide Fahrer erhalten gleich viele Punkte.
Mindestens ein Fahrer eines Teams muss in seiner angestammten Gruppe starten.

Jeder Fahrer, der in der Rangliste als gestartet aufgeflihrt ist, erhélt zusétzlich zu den Rangpunkten 10 Teilnehmer-
punkte (bei mehr als 75% der Renndistanz) und 5 Teilnehmerpunkte bei weniger als 75% der Renndistanz gutge-
schrieben.

Es werden nur Fahrer gewertet, die mindestens 75% der vom Sieger zuriickgelegten Runden absolviert haben. Dezi-
malstellen werden nicht beachtet.

Wird ein Profifahrer (ab Stufe Silber) als Zweitfahrer gemeldet, erhlt keiner der beiden Fahrer Rangpunkte. Die Teil-
nahmepunkte erhalt nur der nicht Profifahrer.

Ist ein Fahrzeug im Parc Fermé, dass das Rennen nicht zu Ende gefahren hat bekommt der Fahrer die Teilnehmer-

punkte und bei Absolvierung von min. 756% der Renndistanz auch die Rangpunkte.

Gesamtwertung

Am Jahresende wird ein Gesamtsieger der einzelnen Veranstaltungen ermittelt.

Teamwertung (PSCS & GT3CC)

Am Jahresende wird eine Teamwertung unter allen gewerteten Teams ermittelt. Die vier am besten klassierten (gemass Punk-

tevergabe Rundstreckenwertung) Fahrer, zéhlen fiir die Teamwertung. Samtliche Punkte der Einzelwertung werden addiert und

libernommen. Die Vergabe der Teamwertungspunkte erfolgt nach demselben Punktesystem, welches auch bei der Fahrerwer-

tung zur Anwendung kommt.

Teamwertung (Porsche Drivers Cup)

Am Jahresende wird eine Teamwertung unter allen gewerteten Teams ermittelt. Die drei am besten klassierten (geméass Punk-

tevergabe Rundstreckenwertung) Fahrer, zéhlen fiir die Teamwertung. Samtliche Punkte der Einzelwertung werden addiert und

ibernommen. Die Vergabe der Teamwertungspunkte erfolgt nach demselben Punktesystem, welches auch bei der Fahrerwer-

tung zur Anwendung kommt.

Clubwertung / Clubmeisterschaft

Alle Fahrer die geméss Reglement gewertet sind, zéhlen auch fiir die Clubmeisterschaft. Samtliche Punkte der Einzelwertung

werden addiert und (ibernommen.

Ranglisten, Preise

Bei jeder Veranstaltung wird eine Rangliste erstellt. Diese Rangliste muss folgendes enthalten:

Rang, Name, Vorname, evtl. Clubzugehdérigkeit

Referenzzeit, gefahrene Runden- bzw. Laufzeiten, Strafpunkte
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Die Auswertung dieser Rangliste fiir individuelle Clubmeisterschaften bleibt den einzelnen Clubs, diejenige fiir den PDCS der
Sportkommission des VSPC vorbehalten.

Bei Co-Veranstaltungen mit anderen Organisatoren, erstellt der Veranstalter, wenn ndtig in Zusammenarbeit mit der Sportkom-
mission des VSPC, eine separate Rangliste.

Es bleibt dem Serienausschreiber iberlassen, welche Art von Preisen er den Teilnehmerinnen und Teilnehmern aushandigen

will.

Titel

Nicht relevant

Strafen

Gemass Kapitel XI — Strafen des Internationalen Sportgesetzes FIA und des NSR (Nationales Sportreglement ASS), Art. 157 bis
170.

Zusatzstrafe Sperre:
Bei wiederholten Vergehen, schweren, vorsatzlichen Verletzungen des Reglements, wiederholtem unsportlichen Fahren oder
Nichteinhalten von finanziellen Verpflichtungen gegeniiber der Veranstaltung oder VSPC, kann der Betroffene fiir eine vom Vor-

stand des VSPC festgelegte Frist gesperrt werden. Wahrend dieser Frist darf er an keiner Veranstaltung des VSPC teilnehmen.

Hinweis:
Fahrzeuge an denen wahrend einer Veranstaltung Unregelméssigkeiten festgestellt wurden, die nicht dem jeweiligen Regle-
ment entsprechen, werden in die Gruppe der modifizierten Fahrzeuge (Ausnahme PDCS) eingestuft. Der betroffene Fahrer er-

héalt fir die betreffende Veranstaltung weder Rang- noch Teilnehmerpunkte.

Proteste und Berufung
Gemass Kapitel — Proteste des Internationalen Sportgesetzes FIA und des NSR (Nationales Sportreglement ASS), Art. 171 bis
179.

Die Protestkaution betragt CHF 450.00 und ist bar zu bezahlen.

Gemass Kapitel — Berufungen des Internationalen Sportgesetzes FIA und des NSR (Nationales Sportreglement ASS), Art. 180
bis 191.

Rechtswegausschluss und Haftungsbeschrankung
Bei Entscheidungen der FIA, der NSK und deren Gerichtsbarkeiten, des Sportwarts, des Veranstalters und der Rennleitung ist

der Rechtsweg ausgeschlossen.

Aus Massnahmen und Entscheidungen des VSPC bzw. seiner Sportgerichtsbarkeit sowie dem Beauftragten der NSK und des

Veranstalters resp. Rennleiters kdnnen keine Ersatzanspriiche irgendwelcher Art hergeleitet werden.
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Haftungsausschluss

Die Durchfiihrung von Veranstaltungen, insbesondere (aber nicht abschliessend) von motorsportlichen Veranstaltungen, im In-
und Ausland, sind fiir den VSPC und/oder deren Mitglieder nur dann vertretbar, wenn fiir diese Veranstaltungen eine umfas-
sende Wegbedingung der Haftung bzw. ein Haftungsausschluss (,Enthaftung") zur Anwendung kommt. Die Enthaftung ist fiir
den VSPC und/oder deren Mitglieder deshalb Voraussetzung fiir die Durchfiihrung der Veranstaltungen. Diese Enthaftung hat
fiir samtliche Rechtsgriinde und Rechtsgebiete, insbesondere (aber nicht abschliessend) fiir das Zivil- und das Strafrecht, und
mit Bezug auf die Teilnehmer untereinander und mit Bezug auf die Veranstalter gegeniiber den Teilnehmern der jeweiligen Ver-

anstaltung zu gelten.

Die Enthaftung richtet sich insbesondere (aber nicht abschliessend) gegen folgende Personen und/oder Organisationen: VSPC
und deren Mitglieder; Veranstalter; Porsche Schweiz AG, Eigentiimer, Besitzer und Betreiber der Rennstrecke; Renndienste; Or-
gane (Prasident, Geschéftsflhrer usw.), Angestellte, Beauftragte, Hilfspersonen, Chargen-Verantwortliche (Rennleiter, Sport-
warte usw.) des VSPC und dessen Mitglieder, des Veranstalters und aller Personen, die mit der Veranstaltung in direktem oder
indirektem Zusammenhang stehen; Teilnehmer der Veranstaltung und deren Angestellte, Hilfspersonen und Mit- und/oder Bei-

fahrer;

Diese Enthaftung ist Gegenstand des vorliegenden Reglements und gilt fiir jede einzelne Veranstaltung, die vom VSPC und/o-
der seinen Mitgliedern direkt oder indirekt durchgefiihrt wird. Fiir diese Enthaftung gilt, soweit méglich, ausschliesslich Schwei-
zer Recht. Mit der Anmeldung zur Veranstaltung (Nennung) erklart der betreffende Teilnehmer das vorliegende Reglement als
fiir sich rechtsverbindlich anwendbar und anerkennt insbesondere (aber nicht abschliessend) die darin geregelte umfassende
Enthaftung.

Jeder Teilnehmer unterzeichnet bei der Dokumenten-Abnahme den Haftungsausschluss.

Unter Motorsport werden im vorliegenden Reglement fiir die Enthaftung alle Sportarten verstanden, die das méglichst schnelle
oder auch geschickte Bewegen motorgetriebener Fahrzeuge durch ihre Fahrer zum Ziel haben. Es gilt als allgemein bekannt,
dass die Ausiibung des Motorsports von leichten bis zu gravierenden Sach- und/oder Personenschaden fiihren kann und es
auch schon Totalschaden an Fahrzeugen und Todesfélle gegeben hat. Demzufolge birgt die Teilnahme an motorsportlichen Ver-
anstaltungen jederzeit und unvorhersehbar das Risiko in sich, als Teilnehmer selber zu solchen Schaden zu kommen und/oder
anderen Teilnehmern oder anderen Personen solche Schaden zuzufligen. Motorsport ist gefahrlich; jeder Teilnehmer hat mit den

genannten Schaden zu rechnen und die dem Motorsport innewohnenden Risiken auf sich zu nehmen.

Die genannten Schaden kdnnen durch vorsatzliches, eventualvorsétzliches, grobfahrlassiges oder leichtfahrldssiges Handeln
oder Unterlassen von Handlungen eines oder mehrerer Veranstaltungsteilnehmer und/oder des Veranstalters, von dessen Orga-
nen, von dessen Chargen-Verantwortlichen (z.B. Rennleiter), Beauftragten, Hilfspersonen usw. verursacht werden. Zu denken ist
beispielsweise an Fahrfehler, an riskante Manéver, an Fehleinschitzungen, an technische Defekte und an fehlerhafte Organisa-
tion, Einflussnahme oder Leitung des Veranstalters. Im Bewusstsein darum und im Einverstédndnis damit, dass die tiblichen Nor-
men fiir den Motorsport nicht ohne weiteres anwendbar sind, soll mit Bezug auf die Anwendung von Art. 100 Schweizerisches
Obligationenrecht (Grenzen zur Wegbedingung der Haftung) dusserste Zuriickhaltung gelten.

Der Veranstalter (einschliesslich dessen Organe, dessen Chargen-Verantwortliche (z.B. Rennleiter), dessen Beauftragte, dessen
Hilfspersonen usw.) Gbernimmt mit Bezug auf die Organisation und Durchfiihrung der Veranstaltung gegentiber den Teilneh-
mern keine Garantenpflicht. Es gibt keine Garantie fiir die Sicherheit und Unversehrtheit wahrend der motorsportlichen Veran-
staltung. Jeder Teilnehmer ist verpflichtet, sich iiber Gefahren und Risiken der Teilnahme vor allem an einer motorsportlichen
Veranstaltung selber, in Eigenverantwortung, ins Bild zu setzen bzw. die Gefahren abzuschétzen, die Tragweite der Teilnahme zu

Uberblicken und schliesslich selber (iber die Teilnahme zu entscheiden. Der Entscheid an der Teilnahme liegt bis zuletzt, selbst
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nach der Nennung, allein beim einzelnen Teilnehmer. Die Teilnahme erfolgt véllig freiwillig und ausschliesslich auf eigenes Ri-
siko. Mit der Teilnahme weiss der Teilnehmer um die Gefdhrdung und das Schadenspotential, willigt in das Risiko ein und nimmt
eine Verletzung oder Schadigung bewusst in Kauf. Dies vorausgeschickt, hat der Veranstalter den Teilnehmern gegeniiber kein
iberlegenes Sachwissen, womit er das Risiko besser als die Teilnehmer erfassen kdnnte.

Personen, die als Co-Pilot, Zweit-, Mit- oder Beifahrer eines Teilnehmers an einer motorsportlichen Veranstaltung teilnehmen,
gelten selber als Teilnehmer mit vollstédndiger Enthaftung gemass vorliegendem Reglement. Der Teilnehmer, der Personen als
Co-Pilot, Zweit-, Mit- oder Beifahrer, an der Veranstaltung teilnehmen lasst, indem er sie z.B. auf dem Beifahrersitz mitfahren
Iasst, ist verpflichtet und entsprechend verantwortlich dafiir, dass diese Person/en vor der Teilnahme (ber die Ent-haftung und
die Konsequenzen vollsténdig informiert sind Unter Berlicksichtigung und im Sinne der vorgenannten Ziffern erklart der Teilneh-
mer mit seiner Nennung zur Veranstaltung, in jedem Fall aber durch seine Teilnahme an der Veranstaltung, vollstandig Enthaf-

tung.
Freistellung von Anspriichen des Fahrzeugeigentiimers

Fiir den Fall, dass der Teilnehmer nicht Eigentiimer des Motorfahrzeuges ist (z.B. bei Leasing), das er fiir die motorsportliche
Veranstaltung einsetzt, ist er verpflichtet und entsprechend verantwortlich dafiir, dass der betreffende Fahrzeugeigentimer die
betreffende Enthaftung geméss den Bestimmungen unter 3.1.2 des vorliegenden Reglements schriftlich abgibt.

Wird eine solche Enthaftung nicht oder nicht rechtsgliltig erklért, so ist der betreffende Teilnehmer verpflichtet, die Personen
gemass den Bestimmungen unter 3.1.2 flir sdmtliche allfallige Anspriiche des Fahrzeugeigentiimers klag- und schadlos zu hal-
ten.

Der Teilnehmer ist aufgefordert, diese Freistellung bei seiner Nennung zur Veranstaltung selber ausdriicklich zu bestatigen, sie

gilt aber in jedem Fall durch seine Teilnahme an der Veranstaltung als bestatigt.
Verantwortlichkeit, Anderungen der Ausschreibung, Absage der Veranstaltung

Die Teilnehmer (Fahrer, Mitfahrer, Bewerber, Gaste, Fahrzeugeigentiimer und -halter) nehmen auf eigene Gefahr an der Veran-
staltung teil. Sie tragen die alleinige zivil- und strafrechtliche Verantwortung fiir alle von ihnen oder von dem von ihnen benutz-
ten Fahrzeug verursachten Schéden, soweit kein Haftungsausschluss nach dieser Ausschreibung vereinbart wird.

Der VSPC behilt sich das Recht vor, alle durch héhere Gewalt oder aus Sicherheitsgriinden oder von den Behérden angeordne-
ten erforderlichen Anderungen der Ausschreibung vorzunehmen oder auch die Veranstaltung oder einzelne Wettbewerbe abzu-
sagen, falls dies durch ausserordentliche Umstande bedingt ist, ohne irgendwelche Schadensersatzpflichten zu iibernehmen. Im

Ubrigen haftet der Veranstalter nur, soweit durch Ausschreibung und Nennung nicht Haftungsausschluss vereinbart ist.
Massgeblicher Reglements Text (Urtext)
Nur der deutsche, vom VSPC und der NSK genehmigte Text ist verbindlich.

Anerkennung des Reglements
Jeder Fahrer, Mitfahrer, Bewerber, Géaste, Fahrzeugeigentiimer und -halter des Porsche Sports Cup Suisse bestatigt mit seiner
Unterschrift auf der Nennung die Anerkennung des vorliegenden Reglements insgesamt mit den Bestimmungen der NSK und
des Internationalen Sperrgesetzes der FIA inkl. Anhangen.
In Reglements Fragen ist die Sportkommission des VSPC wahrend des Jahres Ansprechpartner fir Dritte.

Die Auslegung einzelner Artikel dieses Reglements bleibt der Sportkommission des VSPC ausdriicklich vorbehalten, sie ent-

scheidet nach dem Gesichtspunkt: ,Sinn des Reglements".
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Anderungen am vorliegenden Reglement sind wihrend der Giiltigkeitsdauer nur méglich, wenn die Sicherheit von Teilnehmern
und Veranstaltern geféhrdet ist oder von der Porsche AG oder Porsche Schweiz AG spezielle, fahrzeugspezifische Empfehlungen

erfolgen.
Gerichtsstand

Soweit kein Rechtswegausschluss besteht und Anspriiche gegen den VSPC oder deren Hilfsorgane geltend gemacht werden,

und eine Gerichtsstandvereinbarung gemass ZGB zuléssig ist, wird hiermit als Gerichtsstand Ziirich vereinbart.
Giiltigkeit, Dauer
Das vorliegende Reglement hat fiir alle im Rahmen des PDCS organisierten Veranstaltungen bis 31. Dezember 2019 Giiltigkeit.
Das vorliegende Reglement wurde vom Vorstand des VSPC am 15.03.2019 verabschiedet.
Die Sportkommission
Peter Meister Verantwortlicher Sportreglemente

Xavier Penalba Sportwart

Richard Feller Verantwortlicher Porsche Sports Cup Suisse
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3.2 Sonderbestimmungen

Vorlédufiger Zeitplan
Es wird immer auf die entsprechenden Veranstaltungsunterlagen verwiesen.
Wenn wetterbedingt oder durch andere dussere Ereignisse der Zeitablauf gefahrdet ist, kdnnen im Interesse der Wertungsfa-
higkeit Trainingssitzungen bzw. Rennen verkiirzt werden. Die Entscheidung wird vom Rennleiter in Absprache mit dem Veran-
stalter und mit Zustimmung des Sportwarts des VSPC getroffen.

Fahrerbesprechung
Vor dem Zeittraining findet gemass Zeitplan eine Fahrerbesprechung statt. Die Teilnahme ist Pflicht. Es muss eine Unterschrif-
tenliste ausgefiillt werden. Die Nichtteilnahme oder das verspatete Erscheinen wird mit einer Geldbusse von CHF 150.00 be-
straft. Die Piloten sind auf die Besonderheiten der beiden mdglichen Reifenarten (Strassenreifen / Slicks) hinzuweisen. Sowohl
beim Bremsweg als auch in den Kurvengeschwindigkeiten bestehen betréchtliche Unterschiede.

Ermittlung der Startaufstellung, Qualifikation

Siehe Sportliches Reglement Punkt 3.1.2 (Durchfiihrungsbestimmungen).
Stehender Start (Grand-Prix-Start)

Reglement

Es gilt das Automobilsport Jahrbuch 2019, Veranstaltungs-Reglement der NSK, VIII-E Standartreglement fiir Rundrennen Art.
20.

Vorstart (Porsche Sports Cup Suisse)
Vor dem offiziellen Rennbeginn wird die Boxengasse gedffnet. Die Fahrer / Fahrerinnen haben 5 Minuten Zeit aus der Boxen-
gasse zu fahren und ihr Fahrzeug in die ihnen zugewiesene Startposition zu bringen. Nach Bezug des Startplatzes werden die
Motoren abgestellt. Verpasst ein Fahrer / eine Fahrerin diese 5 Minuten muss er / sie nach erfolgtem Start aus der Boxengasse
starten. Eine Vorsortierung in der Boxengasse oder im Paddock erfolgt nicht.

Vorstart (Porsche Drivers Challenge)

Einen offiziellen Vorstart gibt es nicht. Die Fahrzeuge reihen sich vor dem Start anhand der Startaufstellung am Rande der Bo-
xengasse auf.

Vorstart (Porsche Slalom Cup)
N.A.
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Startaufstellung (Porsche Sports Cup Suisse)

Der Abstand zwischen den Fahrzeugen in der gleichen Reihe muss so gross gewahlt werden, dass Auffahrunfalle auf stehen
gebliebene Fahrzeuge maglichst vermieden werden (Empfehlung min. 10 Meter).

Die zwei Fahrzeuge pro Startlinie missen mindestens um eine Fahrzeuglénge versetzt werden.

Startvorgang

- Der Start erfolgt stehend. Zwei Fahrzeuge pro Startreihe.

- Der Fahrer mit der schnellsten Trainingszeit erhélt den besten Startplatz. Wenn verschiedene Fahrer die gleiche Zeit
erreicht haben, hat derjenige Vorrang, der diese Zeit zuerst erzielt hat.

- Beim Erreichen der Startaufstellung wird der Motor ausgeschaltet.

- Tanken in der Startaufstellung ist grundsatzlich verboten und fiihrt zum Startverbot bzw. zum Wertungsverlust.

- Nachdem das letzte Fahrzeug steht, erscheint die Tafel "2 Min.", sdmtliche Helfer miissen die Piste verlassen.

- Sobald die Tafel "1 Min." gezeigt wird, miissen die Motoren gestartet werden.

- Eine griine Flagge gibt das Zeichen zum Start der Einlaufrunde, bei welcher die Fahrer ihre Startposition strikte einzu-
halten haben. Der Trainingsschnellste bestimmt das Tempo. Alle Uberholmanéver sind strikte untersagt!

- Nach absolvieren der Einlaufrunde gelangen die Fahrer erneut zur Startaufstellung, wobei die Motoren nicht mehr
abgestellt werden und es keinem Helfer erlaubt ist, die Strecke zu betreten.

- Beider Ankunft des letzten Fahrzeuges am Schluss der Startaufstellung wird dem Starter die griine Flagge gezeigt
und er informiert mit einer Tafel ,5 seconds” die ersten Startreihen, dass noch 5 Sekunden bis zum Aufleuchten der
roten Ampel verbleiben.

- Zwischen 3 und 5 Sekunden nach dem Aufleuchten der roten Ampel wird der eigentliche Start durch das Erléschen
der roten Ampel

oder ggf. das Aufleuchten der griilnen Ampel (griin = fakultativ) gegeben
Startaufstellung (Porsche Driver Challenge Suisse)

Der Start erfolgt stehend und gestaffelt aus der Boxengasse.
Der Rennleiter startet jedes einzelne Fahrzeug personlich, die Startabsténde betragen zwischen 2 und 3 Sekunden. Bei mehr als
26 Fahrzeugen werden 2 Gleichméssigkeitspriifungen veranstaltet. Je eine fiir die Schnelleren und eine fiir die Langsameren.

Beide Gleichméssigkeitspriifungen werden von der Zeitnahme zusammengefasst. Es gibt nur eine Rangliste.
Startabbruch und Fehlstart (Porsche Sports Cup Suisse)
Wenn nach der roten Ampel die gelb blinkende Ampel geschaltet wird, so bedeutet das Startabbruch. Die Fahrer haben mit Ih-
rem Fahrzeug auf dem ihnen zugewiesenen Startplatz zu verbleiben.
Die Rennleitung priift die Fehlstarts. Jeder Fahrer, der einen Fehlstart begangen hat, bekommt eine drive-through Strafe. Diese

Strafzeit wird, wenn méglich durch den Lautsprecher bekannt gegeben.

Startabbruch (Porsche Driver Challenge)
N.A.

Startabbruch und Fehlstart (Porsche Slalom Cup)
N.A
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Technische Probleme wéhrend des Starts/Starabbruch (Porsche Sports Cup Suisse)

Falls ein Fahrer nicht in der Lage ist zu starten, so zeigt er das mittels Hochheben des Armes aus dem Fenster sowie dem Ein-
schalten der Warnblinkanlage an.

Muss ein Start nach der Beendigung der Formationsrunde wegen des Verhaltens oder technischer Probleme eines Teilnehmers
abgebrochen werden (,start delayed"), stellt sich ein Kommissar vor das betreffende Fahrzeug (Verursacher) und gibt dessen
Start in die erneute Formationsrunde erst frei, wenn es vom gesamten Starterfeld passiert worden ist. Nach der erneuten For-
mationsrunde schliesst sich der Verursacher dem Starterfeld am Ende der Startaufstellung an. Der frei gewordene Startplatz
wird nicht aufgefiillt. Ist der Verursacher nicht in der Lage, die erneute Formationsrunde aufzunehmen, wird er von den Star-

trichtern in die Boxengasse geschoben. Von dort aus darf er nach erfolgtem Start das Rennen aufnehmen.

Technische Probleme wihrend des Starts/Starabbruch (Porsche Diver Challenge Suisse)

N.A.

Technische Probleme wahrend des Starts/Startabbruch (Porsche Slalom Cup)
N.A,

Besonderheiten des stehenden Starts (Grand - Prix-Start)
Versténdigung

Nachfolgend werden nur noch diejenigen Gegebenheiten prézisiert, die beim Grand-Prix-Start im Vergleich zum Indianapolis-
Start (Fliegender Start) abweichend sind.

Einflhrungsrunde

Die Teilnehmer haben darauf zu achten, dass wéhrend der Einfiihrungsrunde der Abstand zum Fiihrungsfahrzeug bzw. zum vo-
rausfahrenden Teilnehmer nicht grésser wird als maximal 5 Wagenlangen. Freibleibende Startplatze werden durch Aufriicken

innerhalb der Startspuren (rechte oder linke Spur) geschlossen.
Nichtfreigabe des Starts

Wird der Start nicht freigegeben, bleibt die Ampel auf Rot oder der Starter zeigt die rote Flagge. Zusatzlich wird gelbes Blinklicht
an der Ampel geschaltet und von allen Streckenposten die gelbe Flagge gezeigt. In diesem Fall miissen die Teilnehmer in gerin-
ger Geschwindigkeit an der roten Ampel (Flagge) vorbei eine weitere Runde in der vorgesehenen Startreihenfolge unter Flihrung
des Teilnehmers auf der Pole-Position fahren. Nach Uberfahren der Startlinie am Ende dieser Runde wird das Teilnehmerfeld
wieder von dem Flihrungsfahrzeug tibernommen. Danach wird der Startablauf erneut durchgefiihrt. Dieses Verfahren kann

mehrfach wiederholt werden. Hierdurch verkiirzt sich die Renndistanz um die Anzahl der Einflihrungsrunden.
Effektiver Startvorgang

Der Start erfolgt fliegend (Massenstart).

Zwei Fahrzeuge pro Startreihe.

Folgendes Verfahren wird angewendet:

Eine griine Flagge gibt das Zeichen zum Start der Einlaufrunde hinter dem Fiihrungswagen. Jeder Positionswechsel und jedes

Uberholen wahrend der Einlaufrunde ist verboten. Sobald der Filhrungswagen die Strecke vor der Startlinie verldsst, kénnen die
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Fahrer beschleunigen, miissen jedoch ihre Position einhalten und diirfen nicht iberholen. Die rote Ampel wird auf der Startlinie
eingeschaltet.

Nachdem das Safety-Car, nach der Einfiihrungsrunde, die Rennstrecke verlassen hat und das Fahrzeug auf der Polposition die
Fihrung Gibernimmt, darf die Geschwindigkeit des Flihrungsfahrzeugs bis zum Aufleuchten der ,Griinen-Ampel“ oder das Erl6-
schen der ,Roten-Ampel" nicht mehr reduziert werden.

Eine Geschwindigkeit von 80km/h bis 100km/h muss eingehalten werden.

Der eigentliche Start wird durch das Aufleuchten der griinen Ampel als Ersatz der roten Ampel gegeben. Alle teilnehmenden
Wagen die sich im Moment des Startzeichens auf der Strecke befinden, werden als ,gestartet’ betrachtet.

Uberholen vor dem Startzeichen gilt ebenfalls als Fehlstart.

Lange der Rennen, Abbruch, Neustart

Die Renndistanz muss vom Veranstalter in einer Rundenanzahl angegeben werden. Die Rundenanzahl muss ca. 30 Minuten

Renndauer entsprechen.
Abbruch

Der Rennleiter ist berechtigt, ein Rennen vor Ablauf der vorgesehenen Rundenzahl abzubrechen. Erfolgt der Abbruch, bevor das
filhrende Fahrzeug 2 volle Runden zuriickgelegt hat, ist der erste Start ungiiltig. Er wird als nicht durchgefihrt betrachtet. Alle
zuvor gestarteten Fahrer werden zum erneuten Start mit dem urspriinglich von ihnen an den Start gebrachten Fahrzeugen zu-
gelassen. Die urspriinglich vorgesehene Startaufstellung behalt Gultigkeit. Freibleibende Startplétze in der Startaufstellung,
verursacht durch Fahrer, die nicht mehr in der Lage sind, an den Start zu gehen, bleiben beim stehenden Start (Grand-Prix-
Start) frei. Beim fliegenden Start (Indianapolis-Start) werden die Startliicken durch Aufriicken innerhalb der Startspuren (links

oder rechts) geschlossen.

Erfolgt der Abbruch, nachdem das filhrende Fahrzeug mehr als 2 volle Runden, jedoch weniger als 75% der vom Rennleiter fest-
gelegten Renndauer zuriickgelegt hat, kann, wenn die Umsténde es erlauben, ein Neustart erfolgen. Wird das Rennen nach dem
Abbruch mit einem Neustart fortgesetzt, ergibt sich die Startaufstellung aus der Klassifizierung im ersten Teil des Rennens.
Ausser fir die Startaufstellung zum zweiten Teil des Rennens hat der erste Teil des Rennens in diesem Falle keine Bedeutung

mehr.

Hatte das fiihrende Fahrzeug bei Abbruch des Rennens 75% oder mehr der vorgeschriebenen Renndauer zuriickgelegt, gilt das

Rennen bei einem Abbruch als beendet. Ein erneuter Start wird nicht durchgefiihrt.

Erfolgt das Zeichen zum Abbruch, miissen alle Fahrzeuge sofort ihre Geschwindigkeit reduzieren und in Kenntnis der folgenden
Punkte langsam fahren:
-  Die Klassifizierung im Rennen entspricht der Reihenfolge, wie sie 2 Runden vor dem Ende der Runde bestand, in der
das Signal zum Abbruch gegeben wurde.
- Esbesteht Uberholverbot.
- Einsatz- und Servicefahrzeuge sowie Personen kdnnen sich auf der Strecke befinden.
- Die Strecke kann aufgrund eines Unfalls komplett blockiert sein.

- Die Strecke kann méglicherweise aufgrund der Witterungsbedingungen nicht im Renntempo befahren werden.
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Erneuter Start, Neustart

Fir die Lénge des Rennens aller Gruppen nach einem erneuten Start bzw. einem Neustart gilt folgende Regel:

- Die Renndistanz verkiirzt sich um die Anzahl der Einfiihrungsrunden.

- Werden die Fahrzeuge zwischen beiden Laufen in die Boxen geleitet, unterliegen sie dort nicht den Parc-fermé Best-
immungen. Werden sie direkt in die neue Startaufstellung geftihrt, diirfen auch dort Arbeiten am Fahrzeug durchge-
fihrt werden. Tanken in der Startaufstellung ist grundsétzlich verboten und fiihrt zum Startverbot bzw. zum Wer-
tungsverlust.

- Der erneute Start bzw. der Neustart werden durchgefiihrt wie beschrieben.

Wertung

Siehe Punkte 3.1.2

Parc-fermé (nicht PDCS und Slalom)

Die Parc Fermé Bestimmungen gelten nach allen Rennen und Qualifikationsldufen. Ausnahme bei der PDCS und dem Slalom.
Der Weg von der Ziellinie zum Parc Fermé unterliegt den Parc Fermé-Bestimmungen. Die Fahrzeuge miissen nach dem Wer-
tungslauf von den jeweiligen Fahrern in voller Rennkleidung in den Parc Fermé gefahren werden.

Muss das Fahrzeug jedoch abgeschleppt werden, ist es vom weiteren Rennverlauf ausgeschlossen und wird direkt in den Parc
Fermé gebracht.

Hat ein Fahrzeug wahrend der Renndauer einen Defekt und erreicht die Boxengasse aus eigener Kraft, darf es in der Boxengasse
oder sofern vorhanden, in der Box repariert werden. In solchen Féllen ist das jederzeitige Wiederaufnehmen des Rennens aus der
Boxengasse maglich.

Kann das Fahrzeug nicht vor Rennende repariert werden unterliegt es bei Rennende der Parc Fermé Regelung.

Die Arbeiten werden unterbrochen. Das Fahrzeug wird durch das Team in den Parc Fermé gebracht. Ist das Fahrzeug nicht mehr
rollbar liegt es in der Verantwortung des Fahrers dies der Rennleitung mitzuteilen, so dass ein Offizieller das Fahrzeug fiir die
Dauer des Parc Fermé in der Box bewacht.

Der Fahrer erhalt die Punkte je nach absolvierter Renndistanz vor dem Ausfall (Siehe Punktevergabe).

Es darf nichts aus dem Fahrzeug entnommen, abgebaut oder angebaut werden. Dies beinhaltet auch Kameras und SD-Karten.
Im Parc Fermé (nach dem Sprint 1 / Nur bei Doppelsprint-Veranstaltungen) ist es den Mechaniker, unter Aufsicht eines Techni-
schen Kommissars erlaubt, innerhalb von 5 Minuten den Reifenluftdruck ihres/r Fahrzeugs/e zu priifen.

Es darf je ein Mechaniker pro drei Fahrzeuge (pro Team) den Reifenluftdruck priifen.

Siegerehrung und Preise

Fiir die Durchfiihrung der Siegerehrung und die Vergabe von Preisen ist der VSPC oder deren Hilfsorgane verantwortlich.
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Wertungsstrafen (PSCS und PDCS)

Es miissen immer mindestens zwei Rader auf der Rennstrecke verbleiben. Die Rennstrecke ist der schwarze Belag, begrenzt
durch eine weisse Linie oder die Curbs.

Werden die ,Curbs" im Zeittraining mit mehr als 2 Radern (iberfahren oder Schikanen und Bremskurven ausgelassen, wird die
Zeit der schnellsten Trainingsrunde gestrichen. Bei erneutem Vergehen, wird die zweit schnellste Trainingsrunde gestrichen
usw. Es erfolgt keine unmittelbare Benachrichtigung von Fahrer und Team.

Im Sprint- Gleichméssigkeits- und Langstreckenrennen wird dem fehlbaren Fahrer eine Drive-Through Strafe auferlegt, oder 30
Sekunden der Fahrzeit hinzugerechnet. Im Wiederholungsfall kann der Fahrer ausgeschlossen werden. Auch hier erfolgt keine

direkte Benachrichtigung von Fahrer und Team.
Stop-and-Go-Strafe

Es diirfen keine Arbeiten am Fahrzeug vorgenommen werden, eventuell notwendige Starthilfe darf allerdings geleistet werden.

Eine Stop-and-Go-Strafe zahlt nicht zu méglicherweise vorgeschriebenen Boxenstopps.

Verpflichtungen der Teilnehmer
Es gilt das vorliegende Reglement und das Automobilsport Jahrbuch 2019

Geschwindigkeitsbeschrénkung
In der Boxengasse gilt fiir Training und Rennen eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 60 km/h. Verstdsse kdnnen im Trai-
ning mit Verwarnung oder Ausschluss bestraft werden. Alle Verstdsse werden dem Sportwart des VSPC gemeldet, der zusétz-
lich weitergehende Strafen aussprechen kann.
Verstdsse im Rennen werden mit einer Stop-and-Go-Strafe belegt.

Trennungslinie

Das Uberfahren der weissen Trennungslinie an der Boxenausfahrt ist nicht gestattet. Verstdsse werden im Training mit der

Streichung der schnellsten Trainingszeit, im Rennen mit einer Stop-and-Go-Strafe belegt.
Einfahren in die Boxengasse

Fahrer, die von der Rennstrecke in die Boxengasse einfahren wollen, haben dieses rechtzeitig durch Blink- oder Handzeichen

anzuzeigen.
Rennende

Nach dem Abwinken eines Rennens fahren die Teilnehmer eine Auslaufrunde bzw. werden von den Helfern ins Fahrerlager oder
Parc-fermé Areal zurlickgeleitet. Nach dem Abwinken ist die Geschwindigkeit stark herabzusetzen. Es ist eine dusserst diszipli-
nierte, unspektakulire Fahrweise vorgeschrieben und es herrscht Uberholverbot.

Es ist verboten, in der Auslaufrunde Personen in bzw. auf den Fahrzeugen mitzunehmen. Ebenso verboten ist die Annahme und
das Hinzufiigung von Teilen oder Gegenstanden jeglicher Art sowie deren Herausgabe und Entfernung. (Siehe hierzu Parc-fermé

Bestimmungen).
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Unfall

Kommt ein Fahrzeug von der Strecke ab und kann weder mit eigener Kraft noch mit Hilfe der Helfer der Streckensicherung zu-
riick auf die Strecke gelangen, muss der Fahrer das Getriebe auf ,Neutral” stellen, das Lenkrad an seine vorgesehene Position

bringen, dann das Fahrzeug unverziiglich verlassen und sich hinter die erste Schutzlinie begeben. Dort muss der Fahrer sich bis
zur endgiiltigen Bergung seines Fahrzeuges bereithalten. Kein Fahrer, der mit einem Unfall / Vorfall in Zusammenhang zu brin-

gen ist, darf ohne ausdriickliche Genehmigung des Rennleiters das Veranstaltungsgeldnde verlassen.
Sicherheitsbestimmungen in den Boxen und der Boxengasse

Es gelten die jeweiligen Bestimmungen des Veranstalters oder Rennstreckenbesitzers.

In der Box und der Boxengasse herrscht absolutes Rauchverbot
Weitere Bestimmungen fiir die Veranstaltung
Abnahme

Die Abnahmezeiten und der Ort der Dokumentenkontrolle sowie der technischen Abnahme werden vom Veranstalter in der letz-
ten Weisung bekannt gegeben. Ohne vorherige Dokumenten-Abnahme kann keine technische Abnahme durchgefiihrt werden.
Wird ein Fahrzeug nach der Wagenabnahme durch einen Unfall beschédigt und wieder instand gestellt, muss das Fahrzeug un-

aufgefordert den Technischen Kommissaren zur Beurteilung der Schadenreparatur vorgefiihrt werden.
Abmeldung

Sollte ein Teilnehmer nach erfolgter Nennung fiir das Rennen aus irgendwelchen Griinden vor oder wéhrend der Veranstaltung
nicht (mehr) an den verschiedenen Trainings-, Quali- oder Wertungslaufen teilnehmen kénnen, hat er sich bei der Organisation

und beim Veranstalter ordnungsgeméss abzumelden.
Boxen

Die gesamte Boxengasse muss nach Beendigung jedes Trainings oder Rennens umgehend gerdumt werden. Dies gilt auch fir
den Arbeitsbereich vor den Boxen. In der Boxengasse darf kein Kraftstoff gelagert werden. Die Kosten fiir die Boxenmiete tragen

die Teilnehmer selbst.
Safety Car

Das Safety Car wird unter Anweisung des Renndirektors eingesetzt, um ein Rennen geméf3 FIA ISC Anhang H, Artikel 2.9, zu
neutralisieren. Fiir die erste Runde eines Rennens wird das Safety Car vor der letzten Kurve positioniert. Wenn die Start- / Ziel-
gerade vollstandig blockiert ist, zeigt ein Marshal mit einer Pfeiltafel oder einem Schild an, dass Autos dem Safety Car durch die
Boxen folgen sollen.

Das Safety-Car-Verfahren besteht darin, dass zuerst gelbe Flaggen mit stationdren "SC" -Tafeln um die Rennstrecke herum
angezeigt werden. Alle Autos miissen sofort abbremsen - Uberholen ist verboten.

Das Safety Car wird dann zur Abholung des Fiihrers eingesetzt, alle Autos miissen innerhalb von fiinf Metern des vorausfahren-
den Autos bleiben.

Sobald der Renndirektor zufrieden ist, dass der Rennbetrieb wiederaufgenommen wird, werden die Safety Car-Lichter an der

Zeitlinie abgeschaltet. Fahrt das Safety Car in die Boxengasse, werden alle SC-Tafeln und gelben Flaggen wird durch griine
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Flaggen ersetzt. Ein Fahrer darf ein anderes Fahrzeug nicht Gberholen, bis der Fahrer die griine Flagge an der Ziellinie passiert
hat.

Rettungsiibung (Fahrer)

Bei jeder Veranstaltung kann der Serienorganisator in Verbindung mit dem medizinischen Personal der Veranstaltung eine Ret-
tungsiibung durchfiihren. Der Serienorganisator ernennt ein Team und einen Fahrer fiir die Teilnahme an der Ubung. Das Team
und der Fahrer miissen dieser Aufforderung nachkommen und das nominierte Fahrzeug und den Fahrer mit allen Rennausriis-
tungen zum festgelegten Datum und Zeitpunkt im Fahrerlager im vollen Rennzustand zur Verfiigung stellen. Die Nichtbeach-

tung dieser Vorschrift kann zu einer Strafe fiihren.
Geréuschvorschriften

Siehe Technisches Reglement zur entsprechenden Veranstaltung.
Besondere Bestimmungen Porsche Sport Cup Endurence

Grundsatzliches

Beim Porsche Sports Cup Suisse Endurance werden 100-Meilen Rennen ausgetragen. Sie sind immer als Teil einer Rundstre-
ckenveranstaltung zu organisieren.

Der Serienausschreiber entscheidet, unter Berlicksichtigung der Randbedingungen der Rennstrecke, wie viele Teilnehmer maxi-
mal pro Feld fahren dirfen. Es ist zuléssig, ein gemischtes Feld mit Clubsport- und Racing-Reifen starten zu lassen. Diese Ent-

scheidung liegt im Verantwortungsbereich des Veranstalters.
Teilnehmer

Fahrer mit giiltiger nationaler Lizenz des ASS (oder hoher). Die Rennen kénnen von einem Fahrer alleine gefahren werden. Maxi-

mal sind 2 Fahrer pro Fahrzeug erlaubt (Endurance).
Anzahl Reifen

Es besteht keine Reifenlimitierung (Ausnahme Gruppe 3b und 3c siehe im Anschluss)
Alle Slicksreifen missen mit einem (H) Horag-Stempel gekennzeichnet sein.

Der (H) Horag-Stempel muss zu jedem Zeitpunkt der Veranstaltung von aussen ersichtlich sein.

Anzahl Reifen Gruppe 3b und 3¢
a)Doppelsprint:
Bei jeder Rennveranstaltung muss jeweils maximal 1 Satz Slick-Reifen fiir die Vorderachse und 1 Satz Slick-Reifen fiir die Hin-

terachse pro Fahrzeug vor der Qualifikation von den Technischen Kommissaren gekennzeichnet werden.

Die Anzahl der Regenreifen ist freigestellt. Diese miissen jedoch mit dem (H) Horag-Stempel gekennzeichnet sein. Der (H) Ho-

rag-Stempel muss zu jedem Zeitpunkt der Veranstaltung von aussen ersichtlich sein.

Die fiir einen Lauf gekennzeichneten Reifen diirfen nicht kumuliert werden. Das heisst sie diirfen nicht fir einen anderen Qualifi-

kations- oder Wertungslauf eingesetzt werden.

Die Kennzeichnung und Ausgabe der Reifen erfolgt in dem vom Serienausschreiber vorgegebenen und verdffentlichten Zeitrah-

men.
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b)Sprint/Endurance:

Bei jeder Rennveranstaltung muss jeweils maximal 2 Satz Slick-Reifen fiir die Vorderachse und 2 Satz Slick-Reifen fiir die Hin-
terachse pro Fahrzeug vor der Qualifikation von den Technischen Kommissaren gekennzeichnet werden. Hierbei ist je 1 Satz
Slick-Reifen jeweils beim Sprint- und Endurance-Rennen einzusetzen (je 4 Reifen fiir Sprint- und 4 Reifen fiir Endurance-Ren-

nen).

Die Anzahl der Regenreifen ist freigestellt. Diese miissen jedoch mit dem (H) Horag-Stempel gekennzeichnet sein. Der (H) Ho-

rag-Stempel muss zu jedem Zeitpunkt der Veranstaltung von aussen ersichtlich sein.

Die fiir einen Lauf gekennzeichneten Reifen diirfen nicht kumuliert werden. Das heisst sie diirfen nicht fiir einen anderen Qualifi-

kations- oder Wertungslauf eingesetzt werden.

Die Kennzeichnung und Ausgabe der Reifen erfolgt in dem vom Serienausschreiber vorgegebenen und verdffentlichten Zeitrah-

men.

Joker-Reifen:

Bei jeder Rennveranstaltung kann Uber die regular gekennzeichneten Reifen hinaus 1 Joker-Satz (2 Reifen) fiir die Vorder- oder
Hinterachse eingesetzt werden unter der Bedingung, dass er beim ndchsten Rennen, in dem die Joker-Reifen zum Einsatz kom-
men in der Startaufstellung um drei Platze zuriickversetzt wird.

Im Endurancerennen werden die drei Startplatze nur innerhalb der Rangierung der Gruppe (z.B 3b GT4Clubsport) beriicksichtigt

und nicht das komplette Starterfeld.

Bei Einsatz der Joker-Reifen muss immer der gesamte Satz (2 Reifen) eingesetzt werden. Ein Einsatz von nur einem Joker-Rei-
fen ist nicht gestattet.
Der Einsatz der Joker-Reifen muss den Technischen Kommissaren zur Erfassung des Barcodes bis spatestens eine Stunde vor

der Session gemeldet werden, ab der die Joker-Reifen eingesetzt werden soll.

Werden bei mehreren Fahrzeugen Reifenwechsel dieser Art vorgenommen, erfolgt die Startaufstellung der betroffenen Fahrer
am Ende im Hinblick auf die Strafversetzung von 3 Positionen in der Reihenfolge des Eingangs der Meldung beim Technischen

Kommissar.

Reifenschéden:
Werden in der Qualifikation oder im Rennen gekennzeichnete Reifen beschadigt, kdnnen diese durch den Joker-Satz ersetzt

werden (siehe Beschreibung Joker-Reifen).

Hat ein Teilnehmer die jeweils bei einer Veranstaltung erlaubte Anzahl an Joker-Reifen verbraucht, wird ihm der Ersatz zusétzli-
cher Reifen (zusatzlich zu dem Joker-Satz) unter der Bedingung gestattet, dass er beim nichsten Rennen, in der die zusatzli-
chen Reifen zum Einsatz kommen vom Ende des Feldes startet.

Im Endurancerennen ist das Ende des Starterfeldes das letzte gewertete Fahrzeug der entsprechenden Gruppe (z.B 3b GT4
Clubsport).
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Defekte Reifen miissen dem Technischen Kommissar zur Ansicht vorgefiihrt werden. Beschidigte Reifen kénnen nur nach Frei-
gabe durch die Technischen Kommissare und in Ubereinstimmung mit Michelin getauscht werden. In diesem Fall ist eine Kenn-
zeichnung der Reifen durch die Technischen Kommissare erforderlich. Der Einsatz zusatzlicher Reifen muss den Technischen
Kommissaren zur Erfassung der Barcodes bis spatestens eine Stunde vor der Session gemeldet werden, ab der die Reifen ein-

gesetzt werden soll.

Die Verantwortung zur Meldung und zum Austausch beschadigter Reifen obliegt dem Teilnehmer. Den Technischen Kommissa-

ren steht es frei, beschadigte Reifen als unsicher zu erklaren und den Ersatz dieser zu fordern.

Werden bei mehreren Fahrzeugen Reifenwechsel dieser Art vorgenommen, erfolgt die Startaufstellung der betroffenen Fahrer
am Ende der Startaufstellung in der Reihenfolge des Eingangs der Schadenmeldung beim Technischen Kommissar. Die nachfol-

genden Teilnehmer riicken auf. Die endgliltige Entscheidung iiber das Strafmass treffen die Sportkommissare.

Reifenbestellung

Die Reifen fiir die jeweilige Veranstaltung sind rechtzeitig, mindestens 10 Arbeitstage vor Beginn (= Aufbautag) der Rennveran-

staltung, mit dem offiziellen Bestellformular bei Horag zu bestellen.
Training, Zeittraining

Vor dem Zeittraining ist ein freies Training von 30 Minuten vorzusehen. Das Zeittraining muss wegen den méglichen 2 Fahrern

min. 45 Minuten. dauern. Jeder Teilnehmer muss min. 1 gezeitete Runden fahren.
Dauer

Die Gesamtdistanz betrdgt 100 Meilen, was ca. 65 bis
70 Minuten Renndauer ergibt.

Indianapolis-Start, Rennen

Der Start erfolgt geméss Art. 3.1.2 (Indianapolis-Start) hiervor. Ist das fiihrende Fahrzeug 100 Meilen gefahren, wird das Ren-

nen abgewunken. Alle fahren nach einer Auslaufrunde in den Parc-fermé.
Boxenstopp

Fahrt nur ein Fahrer, muss dieser zwischen 25 und 50 Minuten absolvierter Renndauer an einen vorgesehenen, kontrollierten
Standort in der Boxengasse fahren und anhalten. Der Motor ist abzustellen.

Bei zwei Fahrern hat der Fahrerwechsel auch zwischen 25 und 50 Minuten zu erfolgen.

Die Durchfahrtszeit durch die Boxengasse inklusiv der Standzeit wird jeweils am

Fahrerbriefing kommuniziert.

Fir ein zu schnelles durchfahren der Boxengassen inklusiv der Standzeit gibt es eine Zeitstrafe von 3 Sekunden/Sekunde.
Verfligen 2 Fahrer (iber eine Box, so erfolgt der Fahrerwechsel vor derselben, ansonsten wie bei einem Fahrer.

Vor dem erneuten Ausfahren auf die Strecke ist das korrekte Anschnallen zu kontrollieren. Die 6-Punkt-Gurten miissen verwen-
det werden! Die Wiedereinfahrt auf die Strecke muss von einem Kommissar freigegeben werden.

In der Boxenstrasse gilt eine max. Geschwindigkeit von 60 km/h.
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Die Boxenstopps aller Fahrzeuge sind vom Veranstalter zu protokollieren. Sofern ein Fahrzeug zu friih, zu spét oder nicht an die

Boxen kommt, wird es nicht gewertet.
Defekt

Hat ein Fahrzeug wahrend der Renndauer einen Defekt und erreicht die Boxengasse aus eigener Kraft, darf es in der Boxengasse
oder sofern vorhanden, in der Box repariert werden. In solchen Féllen ist das jederzeitige Wiederaufnehmen des Rennens aus der
Boxengasse mdglich. Muss das Fahrzeug jedoch abgeschleppt werden, ist es auch bei Behebung des Defektes vom weiteren

Rennverlauf ausgeschlossen.
Betanken

Alle Zusatzstoffe sind verboten.

Alle chemischen Veranderungen am Kraftstoff sind verboten.

Fahrzeuge mit zu kleinem serienméassigem Tank diirfen im Endurancerennen wéhrend dem Pflichtboxenstopp nachbetankt wer-
den, dies muss jedoch spatestens beim Briefing dem Veranstalter mitgeteilt werden. Wéhrend dem Betanken darf kein Fahrer-
wechsel erfolgen und jegliche andere Arbeiten am Fahrzeug sind strengstens verboten. Das Fahrzeug muss auf seinen Radern
stehen, der Motor muss abgestellt sein und die Fenster und Tiiren miissen geschlossen sein. Am Betankungsvorgang aktives
Personal (Tankwart / Feuerwehrmann mit Feuerldscher), miissen feuerfeste Kleidung tragen:
Vorgeschrieben sind:

- Feuerfester Overall

- Feuerfeste Unterwésche (inkl. Socken)

- Feuerfeste Handschuhe

- Feuerschutzhaube (Kopfbedeckung)

-  Feuerfester Helm

- Schutzbrille (bei vorn offenem Helm)

- Feuerfeste Schuhe
Die Fahrzeuge missen wéhrend dem Betankungsvorgang geerdet sein. Es werden nur noch die unten aufgefiihrten Betan-
kungssysteme zugelassen.
Das Be- und Nachtanken der Fahrzeuge ist wéhrend des Qualifikation und des Sprint-Wertungslaufs untersagt.
Das Betanken der Fahrzeuge, die nicht an die Tankstelle fahren kénnen, muss vor dem Ausfahren auf die Rennstrecke in der Box
oder dem Teamzelt betankt werden.
Alle Mitarbeiter, die in diesem Bereich der Betankung arbeiten, miissen volle feuerfeste Kleidung (einschliesslich Schuhe, Hand-
schuhe, Schutzbrillen, Sturmhauben, etc.) tragen. Das Auto und alle Geréte miissen geerdet werden und mindestens zwei 9 kg
ABC Trockenpulver oder alternativ zwei 5 kg CO2 Feuerléscher mit Stand-by-Personal (nicht an Kraftstoffaktionen beteiligt)
missen in diesem Bereich vorhanden sein. Unter keinen Umstinden diirfen in diesem Bereich zu irgendeinem Zeitpunkt Zu-
schauer,
Teamgaste oder unbefugtes Personal wahrend des Betankungsvorgangs zugelassen werden. Es liegt in der Verantwortung des

Teams, dafiir zu sorgen, dass diese Personen aus dem Gebiet ausgeschlossen sind.

Jede Arbeit, die die Offnung des Kraftstofftanks verlangt, darf nur durchgefiihrt werden, nachdem der Kraftstoff vollstandig aus
dem Inneren des Kraftstofftanks und mit angemessenem Schutz und Feuerldschern am jeweiligen Arbeitsplatz abgetankt wor-

den ist.

Rauchen und Arbeiten mit Hitze sind verboten, wenn eine Aktion mit Kraftstoff oder dem Kraftstofftank im Gange ist.
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Tankbefillung erfolgt ausschliesslich durch die zugelassenen Tanksysteme. Tankanlagen gemass FIA Anhang J sind ebenfalls
erlaubt (siehe 7. Anhang Technisch 7.4)

Das Betanken oder Nachtanken in der Boxengasse und/oder der Box ist wahrend des Qualifying und der Sprint - Wertungslaufe

untersagt.

Regen

Bei einsetzendem Regen unmittelbar vor dem Rennen, muss der Veranstalter den Starttermin verschieben, damit alle mit Slicks
ausgerlisteten Fahrzeuge Zeit haben, auf Regenreifen umzustellen.

Sobald ein Rennen gestartet ist, kdnnen die Teams und Fahrer jederzeit Slicks oder Regenreifen wahlen, ohne darauf zu warten,
dass der Renndirektor ein "Wet Race" oder "Wet Track" erklart.

Wenn der Start oder der Neustart des Rennens aufgrund der Wetterbedingungen hinter dem Safety Car erfolgt, ist die Verwen-
dung von Regenreifen freigestellt. Der Start oder Neustart kann von der Boxengasse sein.

Ein Rennen wird im Falle eines Regens nicht gestoppt, es sei denn, die Strecke ist gesperrt oder der Renndirektor halt es fir
nicht sicher, weiterzumachen.

Regenreifen missen auf der Aussenflanke immer mit einem H-Stempel (Horag) versehen sein
Rennabbruch
Die Rennleitung ist jederzeit befugt, bei Unféllen, Regen und dergleichen das Rennen abzubrechen.

Sind dabei 75 % der gesamten Rundenzahl gefahren, werden 100 % Rangpunkte vergeben. Sind weniger als 75 % gefahren,

erhalten die Teilnehmer 50 % der Rangpunkte. Die Teilnehmerpunkte werden in jedem Fall voll angerechnet.
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4.Technische Bestimmungen der Serie (Porsche Slalom Cup)

4.1 Aligemeines / Praambel

Alles nicht ausdriicklich durch dieses Reglement Erlaubte ist verboten. Erlaubte Anderungen diirfen keine unerlaubten Ande-

rungen oder Reglementverstésse nach sich ziehen.

Die Fahrzeuge vom Typ Porsche miissen mit einem gliltigen Polizeikennzeichen versehen, eingelést und geméss den Vorschriften
des StVG haftpflichtversichert sein. Fiir auslandische Fahrzeuge gelten die fiir das jeweilige Land giltigen Vorschriften. Das Glei-
che gilt fiir Fahrzeuge der Gruppen 3, 5 und 7 doch ist fiir diese Fahrzeuge keine Strassenzulassung erforderlich. Der vordere

Uberrollkifig ist im Strassenverkehr von Porsche nicht gepriift und freigegeben.

Die Fahrzeuge missen einen giltigen VSPC oder ASS Wagenpass bzw. einen Wagenpass einer anderen, von der FIA anerkannten,

nationalen Sporthoheit haben. So genannte Garagennummern (U-Kennzeichen) sind zuléssig.
Das Automobilsport Jahrbuch 2019 Anhang J und das Internationale Sportgesetz FIA hat fiir alle folgenden Artikel immer Vorrang.

Es wird im Hinblick auf eine eventuell bestehende Sachmangelhaftung (Garantie) flir Porsche Fahrzeuge darauf hingewiesen, dass
fiir Schaden am Fahrzeug, die in kausalem Zusammenhang mit vorgenommenen Modifikationen stehen, keine Anspriiche wegen
Sachmingeln geltend gemacht werden kénnen. Modifikationen sind z. B. alle Anderungen, die eine Abweichung vom Serienzu-
stand des Fahrzeuges zur Folge haben, auch wenn diese im Bereich des technischen Reglements vom Porsche Sports Cup Suisse
freigegeben sind. Der Verbau von Original Porsche Ersatzteilen und Produkten aus dem Porsche Exclusive und Porsche
Tequipment Programm gemass Freigaben der Porsche AG fiihrt jedoch nicht zum Verlust der Anspriiche wegen Sachmangeln.
Dessen ungeachtet bestehen jedoch auch dann keine Anspriiche, wenn der Schaden durch eine unsachgemésse Behandlung oder
Uberbeanspruchung des Fahrzeugs entstanden ist, z. B. bei motorsportlichen Wettbewerben. Erginzend verweisen wir auf die

Porsche Verkaufsbedingungen, Rubrik ,Sachmangel”.

In den Gruppen fiir Serienstrassenfahrzeuge sind nur originale Porsche Fahrzeuge mit originaler Fahrzeug-ldentifikationsnummer
und Strassenzulassung zur Teilnahme berechtigt. Die Fahrzeug- Identifikationsnummer muss dem Modell entsprechen, in wel-

cher das Fahrzeug eingestuft werden soll. Es diirfen nur Fahrzeuge geméss der offiziellen Typ-Liste eingesetzt werden.

Werden diese Kriterien nicht erfiillt, erfolgt eine Einstufung in eine andere Gruppe gemass der verwendeten Technik. Wenn ein
Fahrzeug der technischen Abnahme mit einer Unregelmassigkeit vorgefiihrt wird, die keine Leistungsverbesserung bedeutet,
kann der technische Kommissar den Wagenpass mit einem ,roten Punkt" kennzeichnen. Das Fahrzeug darf unter Vorbehalt und
auf Eigenverantwortung des Fahrers an dieser Veranstaltung teilnehmen. Hierbei missen die Griinde auf der entsprechenden
Seite des Wagenpasses eingetragen werden. Der Bewerber muss die Unregelmassigkeit bis zur néchsten Veranstaltung abstellen.
Wenn die Unregelméssigkeit bei der ndchsten Veranstaltung nicht abgestellt ist, kann der technische Kommissar das Fahrzeug

von der Veranstaltung ausschliessen, es sei denn, er erkennt einen Grund ,hdherer Gewalt" als solchen an.

Der Vorstand des VSPC behélt sich vor, das Reglement zu jedem Zeitpunkt zu &ndern und / oder zu ergénzen, um die Wettbe-
werbschancen auf méglichst einheitlichem Niveau zu halten und / oder Interpretationen, die nicht dem Geiste des Reglements
entsprechen, zu unterbinden.

Sollten technische Anderungen und/oder Abweichungen auftreten, werden diese mit Erganzungen (Bulletins) verdffentlicht.

www.porsche-clubs.ch
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4.2 Grundlagen des Technischen Reglements

— Jahrbuch 2019 Artikel 251-253 d. Anhangs J

— Allgemeine Bestimmungen, Definitionen und Klar-
stellungen zu technischen Reglements (Automobil-
sport Jahrbuch Autosport Schweiz 2019)

— das vorliegende Technische Reglement

4.3 Generelle Bestimmungen, Erlaubte Anderungen und Einbauten

Es diirfen Arbeiten durchgefiihrt werden, die zum normalen Unterhalt des Fahrzeugs gehéren oder dem Ersetzen von durch Ver-
schleiss oder Unfall schadhaft gewordenen Teilen dienen.

Anderungen und Einbauten diirfen nur innerhalb des nachfolgend bestimmten Rahmens durchgefiihrt werden. Durch Verschleiss
oder Unfall beschédigte Teile dirfen nur durch Porsche Originalteile ausgetauscht werden, die dem jeweiligen Fahrzeugtyp und
Modell zugeordnet sind.

Auch die Verwendung von Bauteilen, die von der Porsche AG fiir andere Fahrzeuggruppen (z.B. Porsche Rennfahrzeuge) herge-
stellt werden, ist untersagt. Am kompletten Fahrzeug diirfen die Befestigungs-Normteile wie Muttern, Schrauben, Federringe,
Federscheiben, Splinte, Unterlegscheiben ausschliesslich durch Porsche Originalteile ersetzt werden. Bei Gewinden ist Gewinde-
art, -grosse und -steigung beizubehalten (z.B. M8x1.25).

An den Fahrzeugen dirfen nur dem entsprechenden Fahrzeug zugeordnete Originalersatzteile verwendet werden (Ersatzteilnum-
mer muss zum Fahrzeug passen). Diese miissen in der originalen Einbaulage eingesetzt werden und diirfen nicht z.B. von links
nach rechts getauscht werden.

4.4 Motor-Steuergerate

Wahrend der gesamten Veranstaltung dirfen in der PSCS Gruppe 5 und PSCS Gruppe 7b nur die von der Dr. Ing. h.c. F. Porsche
AG kodierten Motor-Steuergerate verwendet werden. Das Motor-Steuergerét inklusive des Kabelstrangs muss verwendet wer-
den.

Der Serienausschreiber oder der Technische Kommissar behalten sich vor, Motor-Steuergerate jederzeit zu priifen, auszutau-
schen oder eine Aufzeichnung der Motorkenndaten wéahrend der Veranstaltung durchzufiihren. Der Serienausschreiber behélt
sich vor, zu Beginn einer Veranstaltung die Motor-Steuergerate neu zu programmieren und die Steckverbindungen zum Auslesen

des Steuergerétes neu zu verplomben.

4.5 Fahrerausriistung

Das Tragen von Overalls, sowie Unterwische (mit langen Armeln und Beinen), Kopfhaube, Socken, Schuhe und Handschuhe ge-
mass FIA Bestimmungen 8856-2000 ist vorgeschrieben.

Des Weiteren muss ein Helm gemaéss FIA-Norm 8860-2010 / 8858-2010 / 8859-2015 getragen werden. Dariiber hinaus ist
die Verwendung des Kopfriickhaltesystems (z.B. HANS, geméss FIA Liste Nr.29) vorgeschrieben.

Die Verantwortung flir Modifikationen an der Fahrerausriistung, die fiir die Verwendung eines solchen Systems notwendig sind
und fiir die Installation im Fahrzeug gemass den Herstellerangaben, obliegt dem Wettbewerber. Das entsprechende Zertifikat des

Herstellers ist bei der technischen Abnahme vorzulegen.
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4.6 Sicherheitsausriistung Fahrzeug

Die Fahrzeuge miissen folgende Sicherheitsausriistung aufweisen. Die Artikelangaben beziehen sich, falls nicht anders angege-
ben auf das Jahrbuch Automobilsport (2019).

- Haubenhalter geméss Art. 253.5
- FIA-homologierte 4- oder 6-Punkt-Gurte gemass Art. 253.6 Anhang J sind obligatorisch.

- Abschlepposen: Fiir Abschleppvorrichtungen gilt Art 253.10 Anhang J (Uberstand max. 6 cm). Sie miissen wahrend des Trai-
nings und dem Rennen vorne und hinten ordnungsgeméss montiert sein. Die Abschleppdsen miissen farblich (gelb, rot oder

orange) gekennzeichnet sein.

Fir Scheiben gilt Art. 253.11. Anhang J. Alle Fahrzeuge missen mit einer Verbundglas-Windschutzscheibe ausgeriistet
sein (Ausnahme Gruppe 3b MR-Version). An den Seiten- und Heckscheiben ist das Anbringen von zusatzlichen Folien
nicht zulassig (Ausnahme Gruppe 3b). Zum Schutz der Frontscheibe und als Sicherheitsaspekt sind sogenannte ,tear off
screens" auf der Frontscheibe erlaubt. Die Anbringung wird bei der Technischen Abnahme kontrolliert und muss gegebenen-
falls auf Forderungen der Technischen Kommissare entfernt werden.

- Tiirfangnetze werden empfohlen (Art.253.17 Anhang J). Fiir die Gruppe 3b (Trophy und MR-Version) ist das Tiirfangnetz

vorgeschrieben.
- Eine funktionsfihige Scheibenwischeranlage ist vorgeschrieben.
- Fiir Uberrollkifig gilt Art. 253.8 Anhang J

- Fur Feuerléscher / Feuerldschanlagen gilt Art. 253.7 Anhang J. Fest installierte Feuerldschanlagen geméss Art. 259.14

Anhang J sind zugelassen.
- Fir Stromkreisunterbrecher gilt Art. 2563.13 Anhang J.

- Esdarf ausschliesslich handelsiiblicher unverbleiter Kraftstoff geméss Internationalem Sportgesetz FIA Art. 2562.9 Anhang J
verwendet werden. Jegliches Hinzufligen von Additiven ist verboten. Jegliche chemische oder thermische Verdnderung des

Kraftstoffs ist verboten.

- Kameras diirfen nicht aussen am Fahrzeug angebracht werden. Sie miissen an einer fix angeschraubten Aufnahme montiert

und gegen |osen gesichert werden (Anhang 7 Anlage 7.2).

4.7 Fahrzeugmindestgewicht und Ballast

Gewichtswert, Ermittlung, ggf. Referenzwaage, Befestigung von Ballast, geméss den spezifischen Bestimmungen der einzelnen
Gruppen (siehe Kapitel 5, Besondere Technische Bestimmungen). Die angegebenen Gewichte sind die Fahrzeug-Mindestge-
wichte (ohne Fahrer und Kraftstoff) und miissen zu jedem Zeitpunkt der Veranstaltung eingehalten werden.

Als Referenzwaage fiir das Fahrzeuggewicht dient die permanente transportable Waage des Porsche Sports Cup Suisse. Eine

Wiegung der Fahrzeuge ist nach Absprache mit den Technischen Kommissaren der Veranstaltung méglich.
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4.8 Abgas- und Gerauschbestimmungen

Geanderte Abgasanlagen sind ab Kriimmerende unter folgenden Bedingungen erlaubt:

Besitzt das Basismodell eine katalytische Abgasreinigung, so darf diese weder verdndert, weggelassen noch ausser Betrieb
gesetzt werden.

Die Abgasfiihrung muss auf dem Originalweg erfolgen.

Die Miindung(en) der Abgasanlage(n) muss / missen nach hinten zeigen und darf / diirfen die Fahrzeugkontur in der senk-
rechten Projektion nicht Giberragen.

Der Austausch von serienmassigen Katalysatoren gegen widerstandsarmere Konstruktionen ist nicht erlaubt. Sogenannte

Rennkatalysatoren sind verboten.

Der Larmgrenzwert von 98 + 2 dB (A) nach der Nahfeldmethode der NSK muss eingehalten werden (Messdrehzahl = 4500
U/Min.). Dariiber hinaus gelten die streckenspezifischen Gerduschbestimmungen. Die Fahrzeuge missen mit einem Katalysator
und einem gerduschoptimierten Vorschallddampfer (Ausnahme: 911 GT3 Cup, Modelljahr 2007) ausgeristet sein.

Der Veranstalter (VSPC) wird allenfalls strengere Auflagen in der Ausschreibung bekannt geben.

5. Besondere Technische Bestimmungen (Slalom Cup Suisse)

5.1 Allgemeines / Praambel

Gruppe 1

Alle Porsche Serienfahrzeuge mit Konzeption Strassenzulassung (ohne RS- und CGup-Fahrzeuge) sind zugelassen.

Leergewicht
Es gilt das von der Porsche AG typisierte Leergewicht gemass Typenblatt und Fahrzeugausweis. Ab Baujahr 1997 gilt das
Leergewicht nach EG 70-156 inklusive 75 kg fiir Fahrer und Gepackanteil.

Tank/Kraftstoffbehélter
Es diirfen nur fiir das jeweilige Modell von Porsche typisierte Tanks verwendet werden. Anderungen sind nur zulassig, soweit sie

in Zusammenhang mit dem von Porsche genehmigten Betankungssystem stehen.

Sonstiges
Fahrzeughebeanlage und Radzentralverschluss sind nicht erlaubt, sofern diese nicht ab Werk verbaut sind oder (iber Tequipment

zu dem jeweiligen TYP und Modell nachgeriistet werden kann.

Gruppe 2

2(a) Gruppe fir:
911 Carrera RS (964),
911 Carrera RS 3.8 (964),
944 Cup

2(b) Gruppe fr:
911 Carrera RS (993)

Fahrzeuge mit Konzeption Strassenzulassung

Sofern nicht anders vermerkt ist, gelten die technischen Vorschriften geméss den vorliegenden Bestimmungen fiir die Gruppe 1.
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Gruppe 3
3(a) Gruppe fiir:
911 Cup (964),
911 Cup 3.8 (993)
3(b) 981 Cayman GT4 Clubsport (Standard Ausfiihrung)
981 Cayman GT4 Clubsport (MR Manthey Racing- Paket / SRO GT4 Homologation bis MY17 und ab MY18)
981 Cayman GT4 Clubsport (Trophy-Paket)
3(c) 718 Cayman GT4 Clubsport Competition (Trophy-Paket) MY19
718 Cayman GT4 Clubsport MR (SRO GT4 Homologation) MY19
3(d) 911 GT3 ohne Strassenzulassung (993) Evo Ausbaustufen

Fiir die Gruppe 3b und 3c siehe Zusatzbestimmungen Anlage 7.1

Strassenzulassung

Eine Strassenzulassung ist gemass Strassenverkehrsgesetz nicht méglich.

Grundsatz

Sofern nicht anders vermerkt ist, gelten die technischen Vorschriften geméass den vorliegenden Bestimmungen fiir die Gruppe 1.

Fiir den Umbau der 911 Carrera RS (964/92) auf den Carrera 2 Cup (964/90-94) gilt die offizielle Umriistungstabelle des
Porsche Carrera Cup 1994. Die 911 Cup 3.8 (993) dirfen gemass technischem Reglement des Porsche Pirelli Supercup 1997
umgeriistet werden (Die Nachweispflicht liegt beim Fahrer).

Fir den Umbau der GT4 Clubsport der (Gruppe 3b und 3c) auf Trophy- oder Manthey-Paket gelten die Offiziellen

Umriistungslisten von Manthey Racing.

Mindestgewicht

Das Mindestgewicht gemdss Typenblatt der Porsche AG ist ein Leergewicht inklusive der vorgeschriebenen
Sicherheitsausriistung und bezieht sich auf das leere Fahrzeug. Das Fahrzeug ist rennbereit ohne Treibstoff zu wiegen. Das
Mindestgewicht darf zu keinem Zeitpunkt der Veranstaltung unterschritten werden. Jegliches Nachfillen von Fliissigkeiten vor

einer Gewichtskontrolle ist verboten.

Tank / Kraftstoffbehélter
Wahlweise (empfohlen) kann ein Sicherheitstank nach FIA-FT3-Standard mit einer maximalen Fiillmenge von 100-115 | (je

nach Modell) verbaut werden.

-40-



Gruppe 4
4(a) Gruppe fiir:
911 GT3 + 911 GT3 RS (996) Strassenversion Modelljahr bis 2004
4(b) Gruppe fiir:
911 GT3+ 911 GT3 RS (997)
911 GT3 RS 4.0 (997) Strassenversion
4(c) Gruppe fir:
911R+911GT3+911GT3 RS (991)
991 GT3 + GT3 RS (991 Gen 2)
Strassenversion ab Modelljahr 2013 (991)

Strassenzulassung

Eine Strassenzulassung ist in Gruppe 4b und 4c wegen dem vorgeschriebenen Uberrollkafig nicht mehr méglich.

Grundsatz

Sofern nicht anders vermerkt ist, gelten die technischen Vorschriften geméass den vorliegenden Bestimmungen fiir die Gruppe 1.

Alle Fahrzeuge der Gruppe 4 missen im Originalzustand belassen werden. Es sind nur die vom Werk vorgesehenen
Modifikationen (Kits) und Einstellarbeiten erlaubt. Alle Bauteile der Clubsportversion diirfen bei den Basisfahrzeugen eingebaut

werden.
Modifizierte Fahrzeuge der Gruppen 4a bis 4c werden in die Gruppe 7 eingestuft.
Abgasanlage

Die Abgasanlage muss original sein. Der Austausch von serienmassigen Katalysatoren gegen widerstandsdrmere Konstruktionen

ist nicht erlaubt. Sogenannte Rennkatalysatoren sind verboten.
Gewicht

Das Mindestgewicht fiir Fahrzeuge der Gruppe 4a ist 1'375 kg (ohne Fahrer / Kraftstoff).

Fahrzeuge der Gruppe 4b und der Gruppe 4c¢ miissen das Seriengewicht nach EG als Mindestgewicht aufweisen.
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) 911 GT3 Cup (996) bis Modelljahr 2005

) 911 GT3 Cup (997), Modelljahre 2006 bis 2009
5(c) 911 GT3 Cup (997) Modelljahre 2010 bis 2013

) 911 GT3 Cup (991) Modelljahr 2013 — 2016 (fahren gemiss Technischem Reglement in der Serie GT3 Cup
Challenge Suisse)
5(e) 911 GT3 Cup (991 II) Modelljahr ab 2017 — (fahren geméss Technischem Reglement in der Serie GT3 Cup Challenge

Suisse)

Strassenzulassung

Strassenzulassung gemass Strassenverkehrsordnung ist nicht maglich.

Allgemeines

Sofern nicht anders vermerkt ist gelten die technischen Vorschriften geméss den vorliegenden Bestimmungen fiir die Gruppe 1.

Fiir die Gruppe 5b gilt:
Die FZ sind so zugelassen wie sie vom Werk fiir den Mobil 1 Supercup gebaut wurden inklusiv die dafiir vorgesehenen Technischen
Anderungen

Fiir die Gruppe 5c gilt:
Die FZ sind so zugelassen wie sie vom Werk fiir den Mobil 1 Supercup gebaut wurden inklusiv die dafiir vorgesehenen Technischen
Anderungen

Die Fahrzeuge sind so zugelassen, wie sie werksseitig ab 1998 fiir den Porsche Supercup gebaut wurden. Das Umriisten

kompletter Baugruppen (Vorderachse, Hinterachse usw.) bis zum Stand 2004 ist erlaubt.

Bremsen

Es sind nur Stahlbremsscheiben zugelassen.

Tank / Kraftstoffbehilter / Feuerloscher
Wahlweise (empfohlen) kénnen ein Sicherheitstank nach FIA-FT3-Standard mit einer maximalen Fillmenge von 100 | und eine

Feuerléschanlage gemass FIA Art. 253.7 Anhang J eingebaut werden.

Zusatzbestimmungen

Die Bremsbeliiftung an der Vorderachse ist freigestellt (Karosserieanderungen sind nicht zuléssig).

Abgasanlage und Gerduschbestimmungen

Der Larmgrenzwert von 98 + 2 dB (A) nach der Nahfeldmethode der NSK muss eingehalten werden (Messdrehzahl = 4500
U/min.). Dariiber hinaus gelten die streckenspezifischen Gerauschbestimmungen.

Bei allen Cup-Modellen (996 / 997) der Gruppe 5a und 5b ist der Vorschalldampfer frei, werden jedoch durch die maximale
Larmbestimmung der Strecke diese ndtig, miissen die Vorschallddmpfer montiert werden. Am Hauptschallddmpfer sowie am

Katalysator sind keine Anderungen erlaubt.
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Heckschiirze
Am 911 GT3 Cup Modell 997 darf alternativ die Heckschiirze mit seitlichen Offnungen (ET-Nr. 997.505.421.90) verbaut

werden.

Zwischengestinge

Ein mechanisches Zwischengesténge ist bei sequenziellem Getriebe erlaubt, sofern dies von Porsche Motorsport freigegeben ist.

Gruppe 5a + 5b + 5¢

Wiederverplombung

Bei Fahrzeugen deren Motor revidiert werden musste wird aus Kostengriinden auf ein Reglement konforme Verplombung nach
Werk verzichtet. Fahrzeuge bei denen vermutet wird, dass ihre Leistung zu hoch ist, werden innert Wochenfrist zu einer
Leistungspriifung aufgeboten.

Der Technische Kommissar behélt sich das Recht vor, das Motorsteuergerat und der Auslesestecker zu verplombten.

Fiir die Gruppen 5d und 5e gilt ausschliesslich das GT3 Cup Challenge Reglement des aktuellen Jahres und dessen Inhalt.

Querbeziige zum Sport Cup Suisse Reglement sind weder erlaubt noch giiltig.

Gruppe 6
6(a)  Gruppe fir:
911 Turbo/S (996)
GT2 /RS (993 /996)
911 Turbo/S (997)
911 GT2 (997) bis Modelljahr 2009
911 Turbo/S ab Modelljahr 2010
6(b)  Gruppe fiir:
911 GT2 / RS (997) ab Modelljahr 2010
911 Turbo / Turbo S (991) ab Modelljahr 2013
911 Turbo / Turbo S / Turbo S Exclusive Series (991 11) ab Modelljahr 2017
6(r) 911 Turbo Fahrzeuge, die mit Slicks bereift sind

Info: 997 Il Modelle (mit Ausnahme 991 Il Turbo) werden in die Gruppe 1 eingeteilt
991 R siehe Gruppe 4

Sofern nichts anderes vermerkt ist gelten die technischen Vorschriften gemass den vorliegenden Bestimmungen fiir die Gruppe
1.
Erlaubt ist der jeweils héchste, vom Werk gelieferte Leistungswert (Beispiel: fiir 996 GT2 MJ 04: 483 PS).

Fahrzeuge der Gruppen 6a (ab MJ 2010) und 6b miissen dem Serienauslieferungszustand entsprechen.

Mindestgewicht

Das Mindestgewicht flir Fahrzeuge der PSCS-Gruppe 6a betragt: 1.440 kg,

Fiir Fahrzeuge der Gruppe 6b betragt 1.370 kg.

Modifizierte Fahrzeuge der PSCS-Gruppe 6a bis MJ 2009

werden in die PSCS-Gruppe 7c eingestuft. Fiir diese Fahrzeuge betrdgt das Mindestgewicht 1.440 kg. Fahrzeug Mindestgewicht
ohne Kraftstoff und Fahrer.
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Gruppe 7
7(a1) Gruppe fiir:
modifizierte Rennfahrzeuge der Gruppen 3a / 3b / ba
7(a2) Gruppe fiir:
modifizierte Rennfahrzeuge der Gruppen 5b / 5¢c / 5d / be
7(b) Gruppe fir:
911 GT3 RSR ohne jegliche Anderungen zum Serienstand (bis MJ 2008)
911 GT3 Cup S (997) bis MJ 2009 nach FIA Homologation und den jeweiligen FIA Auflagen
911 GT3 R (997) ab MJ 2010
911Cup R/ RSR (991)
911 RSR (991.2) ab MJ 2017
7(c) Gruppe fir:
Modifizierten Strassenfahrzeuge mit Strassenreifen
7(cr) Gruppe fiir:
Modifizierte Strassenfahrzeuge mit Slicks
Erklarung zu Gruppe 7a +7b
In diese Gruppe werden alle Fahrzeuge eingestuft, die iber den in den jeweiligen Gruppen erlaubten Umfang hinaus modifiziert
wurden. Die Leistung darf jedoch nicht liber derjenigen in FIA Art. 257 liegen

Zusétzlich sind folgende Rennfahrzeuge zugelassen:

— Modellreihe 964: 911 Carrera RSR 3.8

— Modellreihe 993: 911 GT2

— Modellreihe 996: 911 GT3 R + RSR (MJ 2000-2005/ Rennfahrzeug)

— Modellreihe 997: 911 GT3 RSR (MJ 2007+2008 / Rennfahrzeug)

Sonstige: 968

Turbo & RS Modellreihe 997

997 GT3 Cup mit FIA GT3-Kit (auch nur teilweiser Verbau des GT3-Kits zulassig)

Modellreihe 997: 997 GT3 Cup S, bis MJ 2009 nur mit gerduschoptimierter Schallddmpferanlage

Modellreihe 997: 997 GT3 Cup MJ 2008 und 2009 nur mit Vorschallddmpfer ET-Nr. 997.111.047/048.91 997 GT3 RSR
bis MJ 2008 nur mit gerduschoptimierter Schallddmpferanlage und Felgen / Reifen wie fiir den 997 GT3 R ab MJ 2010
- 991 (Gen.ll) GT2 RS Clubsport

Erklarung zu Gruppe 7(c)
Spezielle Bestimmungen fiir Fahrzeuge der Gruppe 7(c):
Eine Strassenzulassung ist nicht vorgeschrieben.
Jeder Fahrer ist fiir sein Fahrzeug selber verantwortlich.
Es wird mit Michelin-Reifen vom Typ Pilot Sport PS2, Pilot Sport Cup und Course (Slicks / Rain) in allen verfiigbaren
Dimensionen geméss Reifenliste Michelin gefahren.
Auch Fahrzeuge der Gruppen 1, 2 und 4 die mit Slicks ausgeriistet werden, sind in dieser Gruppe einzustufen.
Weitere Einstufungsvoraussetzungen sind:
Kleineres Leistungsgewicht als in den Gruppen 1 bis 6
Im Ausland immatrikulierte Fahrzeuge die nicht dem vorliegenden Reglement entsprechen
Fahrzeuge, die auf Grund anderer Reglements aufgebaut wurden

Fahrzeuge deren Modifikationen weitergehen als in den Gruppen 1 bis 6 erlaubt.
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Strassenfahrzeuge im Serienzustand
Sofern nichts anderes vermerkt ist gelten die technischen Vorschriften gemass den vorliegenden Bestimmungen fiir die Gruppe
1.

5.2 Motor

Gruppe 1-6:

Es sind nur Motoren in Serienzustand (inklusiv offiziell von Porsche angebotener Kit-Motoren) zugelassen. Als korrekte
Serienleistung gilt die Leistung geméss Porsche-Typliste mit einer StVZ0 Toleranz von 5 %. Zuziiglich der jeweiligen Prifstands
Toleranz (gemessen auf einem zertifizierten Rollenpriifstand). Der Luftfiltereinsatz ist freigestellt.

Fiir die Gruppe 3b und 3c siehe Zusatzbestimmungen Anlage 7.1

Gruppe 5b 5¢cund 7b
Das Motorsteuergerat und der Steckverbindung zum Auslesen des Steuergerdtes miissen wahrend der gesamten Veranstaltung
verplombt sein. Der Technische Kommissar behlt sich zu jedem Zeitpunkt vor, die Verplombung zu I&sen, um technische

Priifungen durchzufiihren. Eine Wiederverplombung erfolgt nach den durchgefiihrten Priifungen vom technischen Kommissar.

Fiir die Gruppen 5d und 5e gilt ausschliesslich das GT3 Cup Challenge Reglement des aktuellen Jahres und dessen Inhalt.

Querbeziige zum Sport Cup Suisse Reglement sind weder erlaubt noch giiltig.

Gruppe 7
Bauart und Kiihimedium des Motors missen vom Basisfahrzeug ibernommen werden (z. B. 964 Basisfahrzeug nur mit

luftgekiihltem 6-Zylinder-Boxer- Motor). Dariiber hinaus gelten abhingig vom Motortyp die folgenden Bestimmungen.

(a) Luftgekiihlte Saugmotoren

Es gilt die Hochstgrenze von 3.800 ccm. Es sind keine Airrestriktoren vorgeschrieben. Kurbelgehduse und Zylinderkdpfe miissen
aus dem Lieferprogramm von Porsche stammen und diirfen nur durch Materialabnahme bearbeitet werden. Die Kurbelwelle muss
eine Original Porsche Kurbelwelle sein. Die Gemischaufbereitung, alle Anbauaggregate des Motors sowie alle sich bewegenden
Teile im Motor sind freigestellt. Austauschbare Lager sind freigestellt. Es sind Olpumpen mit maximal 3 Absaugstellen im

Kurbelgehause zulassig.

(b) Turbomotoren

Es gilt die Hochstgrenze von 3.800 ccm. Motoren mit einem Turbolader miissen mit 1 bzw. 2 Airrestriktor/-en gemass Art. 257
(GT2) des ISG der FIA ausgeriistet sein. Die Restriktoren missen dem Art. 257.56.4.2-257.5.4.7 Anhang J (ISG der FIA)
entsprechen. Modifizierte Fahrzeuge aus der Gruppe 6 a, die in Gruppe 7c eingestuft werden, miissen mit keinen Airrestriktor
ausgeriistet werden, wenn der Motor inklusive Motorsteuergerdt dem Serienstand entspricht.

Samtliche Parameter, die das Motormanagement steuern, miissen dem Serienstand entsprechen. Jegliche Anderungen am
Kabelbaum, Steckverbindungen, Ladeluftkihler, Ansaugbricke, Temperaturfihlern, Abgaskrimmern, Abgasturboladern und
dhnliches sind verboten.

(C) Wassergekiihlte 4- und 6-Zylinder Saugmotoren

Es gilt die Hubraum-Hdchstgrenze von max. 4.000 ccm. Die Motoren mussen mit 1 bzw. 2 Airrestriktor/-en nach FIA GT2

Reglement Art. 257 ausgerUstet sein. Fahrzeuge des Typs 911 GT3 R/RS/RSR (996) diirfen ausschliesslich mit Motoren M 96.73

eingesetzt werden.

Modifizierte Fahrzeuge aus den PSCS-Gruppen 2-5 mit mehr als 3.600 ccm Hubraum missen ebenfalls mit 1 bzw. 2

Airrestriktor/-en gemass Art. 257 (GT2) des ISG der FIA ausgeristet sein.

Modifizierte Fahrzeuge aus den Gruppen 4a und 4b die in Gruppe 7c eingestuft werden, missen mit keinem Airrestriktor
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ausgeriistet werden, wenn der Motor inkl. Motorsteuergerit dem Serienstand entspricht (Serienhubraum 3.800 ccm) bzw. GT3
RS 4.0 (4.000 ccm).

Samtliche Parameter, die das Motormanagement steuern, miissen dem Serienstand entsprechen. Jegliche Anderungen am
Kabelbaum, Steckverbindungen, Ladeluftkihler, Ansaugbriicke, Temperaturfiihlern, Abgaskriimmern, Abgasturboladern und

dhnliches sind verboten.

Modifizierte Cup-Fahrzeuge bis Modelljahr 2009 mit max. 4000 ccm Hubraum miissen mit einem Airrestriktor mit einem Innen-
Durchmesser von max. 72,3 mm ausgeriistet sein.

Wassergekiihlte 8-Zylinder-Motoren

Der Motor muss — mit Ausnahme der FIA-Homologation — den technischen Bestimmungen des Gruppe-N-Reglements Art. 254

Anhang J des ISG (nicht FIA GT2) entsprechen. Die Anderung der Olwanne ist zulassig.

5.3 Fahrwerk

Elektronische Radlast- und Fahrwerkseinstellungen sind auf dem Rennplatz, wéhrend einer Veranstaltung, erlaubt.

Gruppen1,4und 6

Tieferlegung ist erlaubt. Service-Messpunkt ist geméss Original Porsche Werkstatthandbuch vorgegeben.

Im Bereich der Serieneinstellmdglichkeiten ist die Achsgeometrie frei. Distanzscheiben sind zuléssig, sofern sie von der Firma
Porsche fiir das betreffende Modell serienméssig oder als I-Nr. geliefert wurden / werden oder von der Firma Porsche in
Verbindung mit bestimmten Rad- / Reifenkombinationen freigegeben sind.

Sportfahrwerke (Stossddmpfer und Federn) sind zuléssig. Einstellbare Stossddmpfer (Zug- und Druckstufe) diirfen nur

verwendet werden, soweit sie Bestandteil von Porsche Sportfahrwerken (I-Nr. / Exclusive) sind.

Domstreben sind vorn und hinten zuldssig. Domstreben miissen verschraubt sein, Einschweissen ist nicht erlaubt.

5.4 Kraftiibertragung

Gruppen 1-6

Kupplung
Die Mitnehmerscheibe und Druckplatte ist frei wahlbar. Die Betdtigung muss serienmassig bleiben Das Schwungrad mit
Seriengewicht und die Umriistung von Zweimassenschwungrad auf starres Schwungrad ist erlaubt, wenn von Porsche dies

freigegeben ist. Art, Anzahl und Durchmesser der Kupplungsscheiben missen beibehalten werden.

Getriebe
Es sind nur Seriengetriebe mit Serieniibersetzung erlaubt. Modifikationen an Gangradern, Kegel- /Tellerrddern oder sonstigen
Getriebeteilen sind nicht zuldssig. Die Umriistung auf Stahl-Synchronringe ist erlaubt. Das Sperrdifferential entsprechend I-Nr.

darf nachgeristet werden. Zusatzlich gilt fir

Gruppe 5: Fiir sequenzielle Getriebe ist ein mechanisches Zwischengasgestinge erlaubt.

Fiir die Gruppe 3b und 3c siehe Zusatzbestimmungen Anlage 7.1
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5.5 Bremsen

Gruppen 1-6

Es sind ausschliesslich Serienbremsanlagen zuldssig. Die Bremsbelagsqualitét ist freigestellt. Zusatzliche Kiihlung ist erlaubt,
sofern serienméssig vorhandene Karosseriedffnungen verwendet werden. Hierzu dirfen z. B. Nebelscheinwerfer ausgebaut
werden. Das Entfernen von Bremsschutzblechen ist nicht zuldssig, lediglich das Verformen der Bleche, um die Kihlung zu

verbessern. Die Bremsfliissigkeit darf gegen Fliissigkeit geméss Porsche KD Liste gewechselt werden.

Fiir die Gruppe 3b und 3c siehe Zusatzbestimmungen Anlage 7.1

Gruppe 7

Die Bremsanlage ist unter der Einhaltung der nachfolgenden Bedingungen freigestellt.

— Maximaler Bremsscheibendurchmesser 380 mm

— Ander Vorderachse maximal 6-Kolben-Bremssattel, an der Hinterachse maximal 4-Kolben- Bremsséttel

— Maximal 2 Bremsbeldge je Bremssattel

— Bremsscheiben miissen aus metallischem Werkstoff bestehen (Ausnahme: von Porsche fiir das jeweilige Modell freigegebene
PCCB Anlagen)

— Es muss sich um eine 2-Kreis-Anlage handeln

— ABS-Systeme sind grundsatzlich verboten. Ausnahme, wenn ABS in der Serienausstattung eingebaut war bzw.

nachhomologiert wurde.

5.6 Lenkung
Die Ausfiihrung des Lenkrads ist freigestellt, muss aber den nationalen Zulassungsbestimmungen entsprechen und einen
querschnittsdurchgéngigen geschlossenen Lenkradkranz aufweisen.

Am Lenkrad angebrachte Bedienkndpfe/Schalter diirfen keinen funktionellen Eingriff in die Fahrzeugelektronik bewirken.

5.7 Rader und Reifen

Allgemeine Bestimmungen
Es sind ausschliesslich Michelin Reifen erlaubt.

Eine Ausnahme gilt fir:

Gruppel
Gruppe 1: 911 Carrera / 991.2 Carrera (Typ 991, alle Modelle ausser GT3 + GT3 RS)
Boxster und Gayman (Typ 981/718).

Ausschliesslich diese Modelle diirfen mit Pirelli Reifen fahren.

Gruppe 2: 964 RS 92 Der Reifenhersteller ist frei.

Bei der Gruppe 3 / 5 und 7 ist der Fahrer verpflichtet die von HORAG erworbenen Slick-Reifen zu (iberpriifen.
Jeder Slick-Reifen muss auf der aussen Flanke den typischen ,H-Stempel" aufweisen. Werden bei den Technischen Priifungen

Reifen ohne ,H-Stempel" festgestellt, wird/werden das Qualifying, und/oder das Rennen nicht gewertet.

Radzentralverschliisse sind nur zuléssig, falls die Fahrzeuge damit serienméssig von Porsche ausgeriistet waren (z.B. 911 GT3,
911 GT3 RS, 997 Turbo ab MJ 2010).
Fahrzeuge ab Modelljahr 2010 diirfen ausschliesslich mit Original Felgen und Originaldimensionen fahren.
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Gruppe 2

Reifen
Es wird mit Michelin-Reifen vom Typ Pilot Sport PS2 und Pilot Sport Cup in allen verfligharen Dimensionen geméss Reifenliste
Michelin gefahren.

Gruppe 3

Réader und Reifen
Es sind nur Fahrzeuge mit Michelin-Reifen vom Typ Course (Slicks + Rain) in allen verfiigbaren Dimensionen geméss Reifenliste

Michelin startberechtigt.

Gruppe1-3

Réader

Fabrikat und Typ sind freigestellt, es miissen Doppelhump Felgen verwendet werden. Die Réader miissen aus metallischem
Werkstoff bestehen. Es gelten die von Porsche freigegebenen typspezifische Maximal-Abmessungen.

Fiir die Gruppe 3b und 3c siehe Zusatzbestimmungen Anlage 7.1

Reifen

Es gelten die von Porsche freigegebenen typspezifischen Maximal-Abmessungen. Jegliches Abhobeln, Abschleifen,
Nachschneiden, Vorheizen und jede chemische Behandlung der Reifen ist verboten.

Vor Beginn jedes Trainings/Rennen/Wertungspriifung der Veranstaltung miissen alle Reifen an jeder Stelle die gesetzlich
vorgeschriebene Mindestprofiltiefe haben. Das Nachschneiden des Profils ist nicht zulassig.

Fiir die Gruppe 3b und 3c siehe Zusatzbestimmungen Anlage 7.1

Gruppe 4

Réader
Fiir Gruppe 4a sind die folgenden Felgengréssen vorgeschrieben:
— vorne: maximal 8,5 x 18

— hinten: maximal 11 x 18.

Fir Gruppe 4b sind die folgenden Felgengréssen vorgeschrieben:
Fir 911 GT3 (997) + 911GT3 RS (997) Strassenversion sind nur die folgenden Serienfelgen/-gréssen freigegeben:
- vorne maximal: 8,5 x 19

- hinten maximal: 12 x 19

Fiir 911 GT3 (997) ab MJ 2010 sind nur die folgenden
Serienfelgen/-gréssen freigegeben:

- vorne: 8,56 Jx 19 ET53

- hinten: 12 Jx 19 ET63

Fiir 911 GT3 RS (997) ab MJ 2010 sind nur die folgenden
Serienfelgen/-grossen freigegeben:
- vorne: 9 Jx 19 ET47
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- hinten: 12 Jx 19 ET48

Fiir 911 GT3 RS 4.0 (997) ab MJ 2011 sind die folgenden Serienfelgen/-Grossen freigegeben:
- vorne: 9 Jx 19 ET 47
- hinten: 12 Jx 19 ET 48

Fiir Gruppe 4c sind die folgenden Felgengrossen vorgeschrieben:

Fiir 911 GT3 (991) ab MJ 2013 sind die folgenden Serienfelgen/-gréssen vorgeschrieben:
- vorne: 9Jx 20 ET 55

- hinten: 12) x 20 ET 47

Fiir 911 GT3 RS (991) ab MJ 2016 sind die folgenden Serienfelgen/-gréssen vorgeschrieben:
- vorne: 9,5J x 20 ET50
- hinten: 12,56 x 21 ET48

Fiir 911R (991) MJ 2016 sind die folgenden Serienfelgen/-gréssen vorgeschrieben:
-vorne: 9J x 20 ET 55
- hinten: 12J x 20 ET 47

Reifen

Fiir Gruppe 4a sind nur folgende Reifengrdssen erlaubt:
—vorne 235/40 ZR 18 PS 2 NO

—hinten 295/30 ZR 18 PS2 NO

Fiir Gruppe 4b sind nur folgende Reifengréssen erlaubt:

911 GT3(997) + 911GT3 RS (997) Strassenversion und 911 GT3 (997) ab MJ 2010
—vorne 235/35ZR 19 PS 2 N1

— hinten 305/30 ZR 19 PS 2 N1

oder Pilot Sport Cup NO in gleichen Dimensionen.

Fiir 911 GT3 RS (997) sind nur folgende Reifengrossen erlaubt:

—vorne 245/35 7R 19 (auf 9Jx 19)

— hinten 325/30 ZR 19 (auf 12J x 19)

Pilot Sport Cup N1.

Fiir 911 GT3RS 4.0 (997) ab MJ 2011 sind nur
folgende Reifengrdssen erlaubt:

—vorne 245/35 ZR 19 (auf 9J x 19 ET 47)

— hinten 325/30 ZR 19 (auf 12J x 19 ET48)
Pilot Sport Cup N1.

Fiir Gruppe 4e sind nur folgende Reifengréssen erlaubt:
911 GT3(991)

- VA 245/35ZR20 (auf 9Jx20 ET55)

- HA 305/30ZR20 (auf 12Jx20 ET47)

Pilot Sport Cup 2 NO.
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911 GT3RS (991)

- VA 265/357ZR20 (auf 9,56Jx20 ET 50)

- HA 325/30ZR 21 (auf 12,5Jx21 ET48
Pilot Sport Cup2 N1/ Pilot Sport Cup2 R NO

911R(991)
- VA 245/35ZR20 (auf 9Jx20 ET55)
- HA 305/30ZR20 (auf 12Jx20 ET47)

Fir hochgestufte Fahrzeuge der PSCS-Gruppe 4 gelten

analog die gleichen Reifendimensionen und —typen

Serienreifen

Es sind ausschliesslich folgende Serienreifen-Modelle

zuldssig:

- Michelin Pilot Exalto 2 NO

- Michelin Pilot SX MXX 3 NO, N2

- Michelin Pilot Sport N1, N2

- Michelin Pilot Sport PS 2 NO, N1, N2, N3, N4

- Michelin Pilot Sport Cup NO

- Michelin Pilot Sport Cup2 N1

Die Reifenspezifikation (NO, N1 etc.) kann je nach Produktionsverfiigbarkeit variabel sein.

Gruppe 5

Reifen

Es wird mit Michelin-Reifen vom Typ Course (Slicks / Rain) in den vorgeschriebenen Dimensionen gemass Reifenliste Michelin
gefahren.

Gruppe 5 a, b:

- VA 24/64-18 Michelin Cup N1 auf Felge 9Jx18 ET43

- HA 27/68-18 Michelin Cup N1 auf Felge 11Jx18 ET30

Regen: gleiche Grdssen in Michelin P2

Gruppe 6

Felgen

Fiir den Porsche GT2 (996 und 997) ist ausschliesslich die Verwendung der Serienfelgen mit den folgenden Bezeichnungen

erlaubt.

911 GT2 (996), MJ 2001 bis 2003:
- 12x 18 ET45
911 GT2 (996), MJ 2004 bis 2005:
- 12x 18 ET45

911GT2 (997) ab MJ 2007:
- VA:8,5Jx 19 ET53
- HA: 12 Jx 19 ET51
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911 GT2 RS (997) ab MJ 2010
- VA:9Jx19 ET 47
- HA12Jx19 ET 48

Fiir den Porsche 911 Turbo (997) ist ausschliesslich die Verwendung der Serienfelgen mit den folgenden Bezeichnungen erlaubt.

911 Turbo (997), ab MJ 2006:

- VA:85Jx 19 ET66

- HA:11Jx 19 ET51

911 Turbo/S (991), ab MJ 2013:

- VA:8,56Jx20ET51 bzw. 9 Jx 20 ET 51

- HA: 11 Jx 20 ET59 bzw. 11,5 x 20 ET 56

Fiir den Porsche 911 Turbo S Exklusiv-Series ist ab Werk optional ein Carbonfelge erhaltlich

911 Turbo S Exklusiv-Series (991 I1) ab MJ 2018
VA:9Jx 20 ET 51 (245/35 ZR 20)
HA:11,5Jx 20 ET56 (305/30 ZR 20)

Reifen

Firden 911 GT2 (997) bis MJ 2009 sind ausschliesslich

Reifen der Grosse 235/35 ZR 19 PS 2 N1 vorne und mit der Grosse 325/30 ZR 19 PS 2 N1 hinten oder Pilot Sport Cup NO in
gleichen Dimensionen erlaubt.

Firden 911 GT2 RS (997) sind ausschliesslich Reifen der

Grosse 245/35 ZR 19 Pilot Sport Cup N1 vorne und hinten mit der Grosse 325/30 ZR 19 Pilot Sport Cup N1 erlaubt.

Die Reifenspezifikation (NO, N1 etc.) kann je nach Produktionsverfiigbarkeit variabel sein.

Gruppe 7

Réader und Reifen
Achtung: Es muss an jeder Stelle des bereiften Rades eine Freigdngigkeit von mind. 30 mm im hinteren Radaus

vorhanden sein. Nur Original Porsche Zentralverschlusssysteme sind erlaubt.

Fiir modifizierte Gup-Fahrzeuge (Modelle 996 GT3 Cup, 997 GT3 Cup bis MJ 2009) sowie die folgenden Fahrzeugmodelle mit
Serienstand 996 GT3 R, 996 GT3 RS und 996 GT3 RSR gelten folgende Bestimmungen zu Radern und Reifen:
Felgen: Diese diirfen folgende Maximalabmessungen nicht tiberschreiten: 11Jx18 (VA + HA). Die Gesamtbreite des kompletten

Rades betragt 305mm und bezieht sich auf die maximale Breite des bereiften Rades von 11 Zoll.

Reifen: Es missen Michelin Rennreifen in einer Grésse von maximal 27/68-18 als Slick markiert mit ,Porsche Cup N1“ und
.PSCS" sowie als Regenreifen mit P2 und PSCS verwendet werden. Michelin Reifen mit kleineren Abmessungen sind zuldssig.
911 GT3 Cup (997) Fahrzeuge bis MJ 2009 kdnnen bei Verwendung von verbreiterten Radhéusern an Vorder- und

Hinterachse auch folgende Rad-/Reifenkombinationen verwenden:

VA: 25/64-18 Michelin Cup N1 auf Felge 9,5J x 18 ET 37
HA: 30/68-18 Michelin Cup N1 auf Felge 12J x 18 ET 30
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Gruppe 7b

911GT3 Cup S bis Modelljahr 2009
- VA 27/65-18 Michelin S8H auf Felge 10,5Jx18 ET25
- HA 31/71-18 Michelin S8G auf Felge 12,5Jx18 ET50
911 GT3 RSR (997) bis Modelljahr 2008
- VA 27/65-18 Michelin S8H auf Felge 11Jx18 ET34
- HA'31/71-18 Michelin S8G auf Felge 13Jx18 ET12,56
911 GT3 R (997) ab Modelljahr 2010 (A)
- VA 27/65-18 Michelin S8H auf Felge 11Jx18 ET35
- HA 31/71-18 Michelin S8G auf Felge 13Jx18 ET12,5
mit Upgrade Kit von 2013 kénnen auch an der VA Reifen der Grosse 30/65-18 S8H oder 29/65-18 P2G auf Felge 12J x 18 ET9
gefahren werden.
Regenreifen in Gruppe 7b in gleichen Gréssen wie Michelin P2G
Fir alle anderen Fahrzeuge gelten abhé&ngig vom jeweiligen Fahrzeugmodell folgende Bestimmungen zu Rédern/
Reifen/Felgen:
- 996 GT2abMJ2001: 12 Jx 18 ET45
- 997 GT2 abMJ 2008: 12 x 19 ET51
- 997 GT3/RS abMJ 2007: 12 Jx 19 ET68 oder ET51

- 997 GT3 Cup S, MJ 2008 + MJ 2009: geméss FIA-Homologation
- 997 GT3 R, MJ 2010: geméss FIA-Homologation

Reifen

gemass PSCS-Gruppe 1

5.8 Karosserie und Abmessungen

Karosserie aussen (inkl. Scheiben)

Nicht serienmassige Karosserieteile wie Front- und Heckspoiler, Seitenschweller sind nur zuldssig, wenn sie aus dem
Lieferprogramm der Porsche AG stammen und fiir den entsprechenden Typen und Modell freigegeben sind, dem

Strassenverkehrsgesetz entsprechen und im Fahrzeugausweis eingetragen sind. Kotfliigelkanten diirfen umgelegt werden.

Fahrgastraum/Cockpit
Fahrer- und Beifahrersitz diirfen gegen Sport- oder Rennsitz ausgetauscht werden. Die Sitze miissen entweder Uber eine

Porsche-Freigabe verfiigen (Serien-, I-Nr. und Zubehérsitze) oder FIA-homologiert und eingetragen sein.

Falls nicht die serienmassige Befestigungskonsole verwendet wird, muss die Sitzbefestigung geméss Art. 2563.16 Anhang J
erfolgen (Ausnahme: FIA-homologierte Sitze mit den dazugehérigen Konsolen).
Die Innenbeliiftung darf zusatzlich durch Montage eines Beliftungsschlauches fiir den Fahrer gedndert werden. Empfohlen wird

ein flexibler Liftungsschlauch.

5.9 Aerodynamische Hilfsmittel

Siehe besondere techn. Bestimmungen fiir die betreffende Gruppe
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5.10 Elektrische Ausriistung

Siehe besondere techn. Bestimmungen fiir die betreffende Gruppe

Alle Fahrzeuge sind mit einem fiir die komplette Saison fix installierten Transponder auszustatten. Die Transponder werden durch
den Veranstalter (VSPC) zu Saisonbeginn gegen ein Entgelt abgegeben. Die Organisation und Fixation des Transponders ist in der

Verantwortung des Teilnehmers auf Basis einer fest vorgeschriebenen Einbauposition, siehe Anlage 6.6 Transponderposition

5.11 Kraftstoffkreislauf

Es diirfen nur fiir das jeweilige Modell von Porsche typisierte Tanks verwendet werden. Anderungen sind nur zulassig, soweit sie

in dem von Porsche genehmigten Betankungssystem entsprechen.

Gruppen 2-7
Optional darf ein Sicherheitstank (empfohlen) nach FIA FT3-Standard mit max. Fiillmenge 100 | und eine FIA-homologierte

Feuerldschanlage geméss Art. 2563.7 Anhang J eingebaut werden.

Fiir die Gruppe 3b und 3c siehe Zusatzbestimmungen Anlage 7.1

Gruppe 7

Es ist entweder der von Porsche fiir das Basisfahrzeug typisierte bzw. originale Kraftstoffbehéalter oder ein FT3-Sicherheitstank
(empfohlen) gemass FIA Art. 253.14 des Anhangs J bzw. Art. 257.6 des Anhangs J zu verwenden. Das maximale Fiillvolumen
betragt 100l (vgl. FIA Art. 257.6.5.1 des Anhangs J).

5.12 Schmierungssystem

Siehe besondere techn. Bestimmungen fiir die betreffende Gruppe

5.13 Dateniibertragung

Siehe besondere techn. Bestimmungen fir die betreffende Gruppe

5.14 Sonstiges

Kameras diirfen nicht aussen am Fahrzeug angebracht werden. Sie miissen an einer fix angeschraubten Aufnahme montiert und

gegen losen gesichert werden (Siehe Anhang 7 /Anlage 7.2).

Anderungen und Prizisierungen zum Reglement kdnnen jederzeit z.B. in Form eines Bulletins durch die Sportkommission des
VSPC erfolgen.

5.15 Giiltigkeit, Dauer
Das vorliegende Reglement hat fiir alle im Rahmen des PSCS organisierten Veranstaltungen bis 31.12.2019 Giiltigkeit. Das
vorliegende Reglement wurde vom Vorstand des VSPC am 15.03..2019 verabschiedet.

Die Sportkommission

Peter Meister Verantwortlicher Sportreglemente
Xavier Penalba Sportwart
Richard Feller Hauptverantwortlicher PSCS
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After Sales Porsche Schweiz Verfasser

Visa-Nummer: PCS1906/NAT
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6. Administrative Anhinge

Anlage 6.1 Rennkalender

Datum

21./722.

28.

12./13.

23.724.

01.

06./07.

16.

Apr.

Apr.

Mai

Juni

Sep.

Okt.

Nov.

Ort

Frauenfeld

Interlaken

Biere

Chamblon

Anneau du Rhin

Ambri

Veranstaltung

Slalom Frauenfeld

Slalom Interlaken

Slalom Biére

Slalom Chamblon

Slalom Anneau du Rhin

Slalom Ambri

Uusrollete

-B5 -

Veranstalter
ACS Thurgau
VSPC

ACS Bern
PCZB

ACS Bern
PCZB

Ecurie du Nord

ACS Ziirich
VSPC

Equipe Bernoise
VSPC

VSPC / PCH

Event

Slalom 1

Slalom 2

Slalom 3

Slalom 4

Slalom 5

Slalom 6

Preisverleihung



Anlage 6.2 Flaggenzeichen

Es gilt das Automobilsport Jahrbuch 2015 Veranstaltungs-Reglement der NSK, VIII-E, Standartreglement fiir Rundrennen Art.
17

Wiéhrend des Trainings und des Rennens kénnen folgende Flaggenzeichen verwendet werden. Sie sind strikt zu befolgen.

Durch die Rennleitung auf der Start / Ziellinie:

Schweizer Flagge: Start (nur falls keine Lichtsignalanlage)

Schwarzweiss-kariert: Ziel, Ende des Rennens

Rote Flagge: Training oder Rennen abgebrochen (bei den Streckenposten wird ebenfalls die rote
Flagge gezeigt)

Schwarzweiss diagonal in Verbindung mit Startnummer:

geteilte Flagge letzte Warnung vor der schwarzen Flagge

Schwarze Flagge: in Verbindung mit Startnummer:

unbedingtes Anhalten an der Box bei n&chster Durchfahrt

Schwarze Flagge mit in Verbindung mit Startnummer:
oranger Scheibe Technischer Schaden, anhalten an der Box bei nachster Durchfahrt
Griine Flagge: Strecke frei / Start zur Einlaufrunde

Durch Streckenposten entlang der Rennstrecke:

Gelbe Flagge: Uberholverbot

1 x geschwenkt: Gefahr am Streckenrand

2 x geschwenkt Strecke ganz / teilweise versperrt.

Gelbe Flagge mit roten Rutschige Oberflache, Verschlechterung der Streckenbeschaffenheit

senkrechten Streifen:

Griine Flagge: Strecke frei, Aufhebung der gelben Flagge

Weisse Flagge: Geschwenkt: Sie fahren auf ein viel langsameres Fahrzeug auf

Hellblaue Flagge: Geschwenkt: Ein schnellerer Wagen setzt zum Uberholen an

Rote Flagge: Training oder Rennen unterbrochen (rote Flagge beim Ziel), langsam zu den Boxen fahren,
Uberholverbot

Die oben genannten Flaggensignale kénnen entlang der Rennstrecke auch durch Lichtsignale gleicher Farben ersetzt werden.

Das Nichtbeachten von Flaggenzeichen muss den Sportkommissaren gemeldet werden, die entsprechend zu entscheiden haben.
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Anlage 6.3 Reifenliste

Ml
ST MICHELIN
CTs

PORSCHE SPORTS CUP SUISSE - 01/ 2019 30/01/2019

Nettopreise in CHF inkl. MWST, Preis&nderungen vorbehalten.
Prix net en CHF. TVA incl., changements de prix reservés.

MICHELIN COMPETITION PILOT SPORT CUP 2 - NEU: PILOT SPORT CUP2R
Dimension Typ Felge / jante Preis/prix Dimension Index Felge / jante Preis/prix
24 /64 -18 SOF 85-9.5 478.00 215/45R-17 9y 7-8 200.00
24/64-18 P2G 8.5-9.5 490.00 225/45R-17 94Y 7-85 193.00
25/64-18 CUP N2 9-10 514.00 255/40R-17 98y 8.5-10 317.00
25/64-18 P2L 9-10 524.00
27/65-18 CUP N2# 10.5-11.5 558.00 225/40R-18 2y 75-9 230.00
27/65-18 S8L, S9L 105-11.5 550.00 235/40R-18 95Y 8-9.5 295.00
27/65-18 P2L 10.5-11.5 576.00 265/35R-18 Q7Y 9-10.5 356.00
27/68-18 CUP N2 10.5-11.5 584.00 285/30R-18 97Y 9.5-10.5 392.00
27/68-18 P2L 10.5-11.5 601.00 205/30R-18 QY 10-11 470.00
30/65-18 S8M, SOM 12-13 583.00
30/65-18 P2L 12-13 610.00 235/35R-19 NO 91y 8-9.5 348.00
30/68-18 CUP N2 11.5-12.5 618.00 245/35R-19 NO 93Y 8-85 437.00
30/68-18 P2L 12-13 635.00 265/30R-19 93Y 9-10 397.00
31/71-18 CUP N2 12.5-135 671.00 265/35R-19 gy 9-10.5 440.00
31/71-18 S8M, SOM 12.5-13.5 654.00 305/30R-19 NO 102Y 10.5-11.5 536.00
31/71-18 P2L 125-13.5 680.00 325/30R-19 NO 105Y 11-12 386.00
24/65-19 S8M 9.5-10.5 583.00 245/35R-20 N1 95 Y 8-9.5 417.00
24/65-19 P2G 9.5-105 610.00 265/35R-20 N2 99y 9-10.5 484.00
29/67-19 SB8A, SOA 11-12 646.00 265/35R-20 RNONEU! 99Y 9-10.5 758.00
295/30R-20 N1 101Y 10.5-11.5 464.00
305/30R-20 N1 103Y 10.5-11.5 566.00
325/30R-21 N2 108Y 11.5-13 558.00
325/30R-21 RNONEU! 108Y 11.5-13 842.00

PILOT SPORT PS2

235/35R-19PS2 N2 a1y 8-95 280.00
265/35R - 19 PS2 N2 94Y 9-10.5 365.00
305/30R - 19 PS2 N2 102Y 11-12 413.00

PILOT SPORT 4S8

235/35ZR-20 NO 2y 8-95 298.00

245/35 ZR-20 NO 95 Y 8-0.5 337.00

265/35ZR-20 NO QY 9-10.5 383.00

305/30ZR-20 NO 103Y 10.5-11.5 440.00
Separate Dienstleistungen pro Pneu: WICHTIGER HINWEIS:

Bestellungen fir Michelin Course und Pilot Sport Cup miissen
Neureifenmontage Michelin von Horag gratis spétestens 14 Arbeitstage vor Beginn der Veranstaltung bei uns
Ummontage von gebrauchten Michelin-Reifen 25.00/ Rad eingehen.
services additionnels par pneu: AVIS IMPORTANT:

L es commandes pour les pneus Michelin Course et Pilot Sport Cup
Montage des pneus neufs Michelin de Horag gratuit doivent étre passées chez nous 14 journées de travail avant la date
Montage et démonatge des pneus usagés Michelin 25.00/ roue de la manifestation.

(6) Horag Hotz Racing AG Kreuzlingenstr. 3 Tel. 071 644 80 20 horag@bluewin.ch
horag 85683 Sulgen Fax 071 644 80 30 www.horag.com
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7 Technische Anhinge

Anlage 7.1 Zusatzbestimmungen Gruppe 3b & 3¢

Generelle Bestimmungen

Der 981 Cayman GT4 Clubsport ist in drei unterschiedlichen Ausbaustufen erhaltlich.
- 981 Standard (Werksauslieferung)

- 981 Porsche Cayman GT4 Trophy (VLN Homologation)

- 981Porsche GT4 Clubsport MR (GT4 Homologationspaket)

Der 718 Cayman GT4 Clubsport ist in drei unterschiedlichen Ausbaustufen erhaltlich.
- 718 Cayman GT4 Clubsport Trackday

- 718 Cayman GT4 Clubsport Competition (Optional Trophy-Paket)

- 718 Cayman GT4 Clubsport MR (GT4 Homologationspaket)

Wird eine der Ausbaustufen nachgeriistet oder von Manthey bestellt, muss das komplette Homologations-Kit verbaut werden.
Eine Mischbauweise verschiedener Ausbaustufen oder einen Teilverbau einzelner Ausbaustufen ist nicht zulédssig.
Die Zusammenstellungen der Ausbaustufen und deren freigegebenen Optionen entnehmen Sie der Fahrzeugbeschreibungen von

Manthey-Racing umd Porsche.

Die Gayman GT4 Clubsport (Typ 9871 und Typ 718) missen zu jedem Zeitpunkt der Veranstaltung dem vorliegenden Reglement
entsprechen.

Es liegt in der Verantwortung der Teilnehmer/Bewerber, daflir zu sorgen, dass das Fahrzeug nur in technisch einwandfreiem
Zustand eingesetzt wird und zu jedem Zeitpunkt die Sicherheitsbestimmungen eingehalten werden.

Anderungen des Teilekatalogs und damit der Fahrzeugspezifikation durch den Serienausschreiber sollen sich auf die
Verbesserung der Sicherheit oder eine Reduktion der Kosten beschrianken. Zusatzlich kdnnen Aktualisierungen auf Grund von
Anderungen des Teilekatalogs des Basisfahrzeugs, nétig werden.

Samtliche Einbauten die vom Bewerber/Teilnehmer vorgenommen werden diirfen ausschlief3lich die dafiir vorgesehene Funktion
erflillen. Der technische Kommissar entscheidet, ob dies der Fall ist.

Es dirfen Arbeiten durchgefiihrt werden, die zum normalen Unterhalt des Fahrzeugs gehdren oder dem Ersetzen von durch
Verschleif} oder Unfall schadhaft gewordenen Teilen dienen.

Anderungen und Einbauten diirfen nur innerhalb des nachfolgend bestimmten Rahmens durchgefiihrt werden. Durch Verschleif3
oder Unfall beschadigte Teile diirfen nur durch identische Originalteile ausgetauscht werden.

Jegliches Bearbeiten oder Verdndern von Teilen, z. B. mechanisch, thermisch oder

chemisch, wenn nicht in diesem Reglement erlaubt, ist nicht zulassig

Auch die Verwendung von Bauteilen, die von der Porsche AG fiir andere Fahrzeuggruppen (z.B. Porsche Strassenfahrzeuge)
hergestellt werden, ist untersagt. Am kompletten Fahrzeug diirfen die Befestigungs-Normteile wie Muttern, Schrauben,
Unterlegscheiben, Federringe, Federscheiben, Splinte ausschliesslich durch Porsche Originalteile ersetzt werden. Bei

Gewinden sind Gewindeart, -grosse und -steigung (z. B. M8x1.25) beizubehalten.
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Bodenfreiheit

Die Mindestbodenfreiheit des fahrfertigen Fahrzeugs (chne Fahrer an Bord und Slick-Reifen mit 2,0 bar = 0,7 bar Luftdruck)
darf an den vorgegebenen Messpunkten zu keinem Zeitpunkt der Rennveranstaltung unterschritten werden.

- 981 Cayman GT4CS VA 112,0mm // HA 78,0mm

- 718 Cayman GT4CS VA 79,0mm // HA 105,0mm

Siehe Anhang 7.5

Fahrzeuggewicht

981 GTACS Standard und die Tophy Variante Mindestgewicht 1.320 kg

981 GT4CS MR Variante (SRO-GT4-Homologation bis und mit 2017) Mindestgewicht 1.345 kg fir die
981 GT4CS MR Variante (SRO-GT4-Homologation ab 2018) Mindestgewicht 1.355 kg

718 GTA4CS alle Ausbaustufen Mindestgewicht von 1315 kg

— und setzt sich zusammen aus dem Gewicht des Fahrzeugs
— dem Gewicht der Onboard-Kameras und der Funkanlage bzw. dem Gewicht des Ersatzballasts
— den eingebauten Zusatzgewichten

Das Mindestgewicht darf zu keinem Zeitpunkt der Rennveranstaltung unterschritten werden.

Der Einbau von Ballast ist erlaubt. Der Ballast darf nur aus den original Porsche oder Manthey-Racing Ballastgewichten bestehen,
die in den dafiir vorgesehenen Halterungen an der Position des Beifahrersitzes angebracht werden missen. Die Komponenten
der Ausgleichsgewichte sind durch Ersatzteilnummern gekennzeichnet. Die Ersatzteilnummern sind dem entsprechenden

Ersatzteilkatalog zu entnehmen.

Der Einbau eines Beifahrersitzes und 6 Punkt-Gurten als Zusatzgewicht oder das Anbringen von zusétzlichen Gewichten

ausserhalb der von Porsche vorgegeben Vorrichtung ist fiir das Qualifying und /oder das Rennen nicht zulassig.

Motor

Ein Motorenwechsel muss vor dem Wechsel vom Serienausschreiber schriftlich genehmigt werden. Auf Anordnung der
Sportkommissare kénnen Motoren eingezogen und iiberpriift werden.

Die Sportkommission des VSPC hat die Mdglichkeit, einzelne Fahrzeuge vor oder wahrend der Saison begriindet zu einer Kontrolle
aufzubieten (z.B. Leistungspriifung: siehe 7.Technischer Anhang / Anlage 7.3). Der technische Kommissar fiihrt im Auftrag des
VSPC diese Zwischenkontrolle auf Kosten des Fahrers durch, sofern das Fahrzeug nicht konform ist. Ansonsten werden die Kosten

vom VSPC tibernommen. Der Beizug einer Vertrauensgarage / Werkstétte des VSPC ist von Fall zu Fall zu entscheiden.

Der 718 GT4CS wird mit Motor und Getriebeplomben ausgeliefert. Somit sind nur verplombte Motoren zulassig.
Jegliche Anderungen am Motor oder an dessen Anbauteilen sind verboten.
Nach Beschadigung von Plomben muss das Fahrzeug auf dem Referenzpriifstand der

Manthey Racing GmbH vorgefiihrt und neu verplombt werden.

Schmierungssystem

Das Schmiersystem wurde fiir den Rennstreckeneinsatzkonzipiert und ist durch den Teilekatalog definiert.

Alle Betriebsmedien (Ole, Fette, Kiihlfliissigkeiten und Bremsfliissigkeiten) die im Benutzerhandbuch vorgegeben sind, miissen
wie angegeben verwendet werden. Der technische Kommissar darf zu jedem Zeitpunkt Proben der Betriebsmedien nehmen, um

diese analysieren zu lassen.
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Kraftstoffkreislauf

Es darf nur das fiir den Porsche Cayman GT4 Clubsport zuldssige und durch Porsche freigegebene Kraftstoffsystem verbaut sein

(siehe entsprechend der Ausbaustufe).

Tank-Variante 981 Cayman GT4CS:
— 90l Serientank
— 701 FT3-Tank
— 1001 FT3-Tank (inkl Schnellbetankungssystem von Manthey siehe Teilekatalog Cayman GT4 (VLN-Trophy+SRO GT4-
Kit und Waagebalken 2 Kreis Bremssystem))

Tank-Variante 718 Cayman GT4CS:
—  80IFT3-Tank (Trackday Version)
— 1151 FT3-Tank

Es ist ausschlieBlich der Teilnehmer dafiir verantwortlich, dass das maximal zulassige Volumen nicht liberschritten wird.
Es ist erlaubt das Volumen des Kraftstofftanks mit Volumenverdrangern / Ausgleichsballen zu reduzieren.

Abgasanlage
981 Cayman GT4CS

Die im Teilekatalog beschriebene Abgasanlage ist zu verwenden.
+ Abgaskriimmer li. mit Kat T.-Nr. 9811132118C

+ Abgaskriimmer re. mit Kat T.-Nr. 9811132128C

+ Schallddmpfer ZSB T.-Nr. 98111192006

718 Cayman GT4CS

Die im Teilekatalog beschriebene Abgasanlage ist zu verwenden.
+ Abgaskriimmer ZYL. 1-3 T.-Nr. 9F2251215A

+ Abgaskriimmer ZYL. 4-6 T.-Nr. 9F2251216A

+ Abgasrohr li. mit Kat T.-Nr. 9F2254351A

+ Abgasrohr re. mit Kat T.-Nr. 9F2254350A

+ Abgasschallddmpfer GT4ACS Il T.-Nr. 9F2251053

Kraftiibertragung (Getriebe/ Differenzialsperre)

Das Getriebe (PDK) und das Differential werden verplombt ausgeliefert. Jegliche Anderungen am Getriebe oder am Diffe-
rential sind verboten.
Nach Beschéadigung bzw. Verlust von Plomben muss das Fahrzeug den technischen Kommissaren vorgefiihrt und neu

verplombt werden.

Optional diirfen beim 981 Cayman GT4CS gemass Bild in 7.Technischer Anhang Anlage 7.9 zwischen den Getriebe- und den
Antriebswellenflanschen 10mm Distanzringe (T. - Nr. MTH332527) in Verbindung mit den obligatorischen Schrauben
M10x1,56x55 12.9 (T.-Nr. MTH332524) montiert werden.

Beim 718 GT4CS miissen zwischen den Getriebe- und den Antriebswellenflanschen 10mm

Distanzbuchsen in Verbindung mit obligatorischen Befestigungsmaterial montiert werden.

+ Distanzbuchse Gelenkwelle Teile Nr. 9F2501199
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+ Platte Gelenkwelle Teile Nr. 9P1501375
+ ZYL-SHR M10x55 4762 12.9 B110 Teile Nr. 90006708701

Bremsen (Bremsbeldge / Bremsscheiben)

Die Bremsanlage weicht vom Serienfahrzeug ab und wird durch den Teilekatalog definiert.

981 Cayman GT4CS

Es ist das Standard 2 Kreis-Bremssystem mit Bremskraftverstarker und einem Hauptbremszylinder und das 2 Kreis-
Waagebalkensystem (obligatorisch fiir FT3 100Liter Tank) zugelassen.

Das integrierte Fahrstabilitatssystem PSM (beinhaltet ESC und TC) ist speziell fiir den

Einsatz auf der Rennstrecke abgestimmt und darf durch den Bewerber nicht verandert

werden.

Das System ist serienméfig vollstandig abschaltbar.

Es sind ausschliesslich Fahrzeuge mit folgenden Bremssétteln zugelassen:
Vorderachse:

- Sechskolben-Aluminium Festsattel, einteilig

Teilenummern:
VL 991.351.427.8A
VR 991.351.428.8A

Hinterachse:

- Vierkolben-Aluminium-Festsattel, einteilig

Teilenummern:
HL 991.352.427.8A
HR 991.352.428.8A

Unter jedem Bremskolben sémtlicher Bremsséttel muss jeweils eine Knock Back Feder eingebaut werden. Eine externe
thermische oder chemische Behandlung dieser Federn ist verboten. Hierfiir diirfen ausschliesslich folgende Teile verwendet
werden:
Teilenummern:

Vorderachse: 991.3561.963.8A

Hinterachse: 991.352.963.8A

Der Verbau von Schnellkupplungssystemen in den Bremsleitungen ist verboten.

Es sind folgende Hauptbremszylinder fiir 2 Bremskreise-Systeme zugelassen.

- Vorderachse (Waagebalken / 100 Liter FT3 Tank)
(Durchmesser 17,8 mm, Teilenummer: 991.355.170.8C)

- Hinterachse (Waagebalken / 100 Liter FT3 Tank)
(Durchmesser 17,8 mm, Teilenummer: 991.355.170.8C)
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- Hauptbremszylinder mit Bremskraftverstarker (70 Liter FT3 Tank / 90 Liter Tank)
Teilenummer: 981.355.130.27

- Bremskraftverstarker (70 Liter FT3 Tank / 90 Liter Tank)
991.355.125.28

Bremsscheiben:

Es sind nur die original verbauten Bremsscheiben der Firma PFC freigegeben.

Vorderachse:

- Innenbeliiftete Bremsscheiben, 380,0 mm @, 32,0 mm dick

Teilenummern:

VL 981.351.105.8A
VR 981.351.106.8A

Hinterachse:
- Innenbeliiftete Bremsscheiben
380,0 mm @, 30,0mm dick
Teilenummern:
HL 981.352.107.8A
HR 981.352.108.8A

Bremsbelége Sprint:

- Teilenummer VA: 991.351.942.8A
Teilenummer HA: 991.352.942.8A

Bremsbelédge Langstrecke:
- Teilenummer VA: 991.351.942.8B
- Teilenummer HA: 991.352.942.8B

Rennbremsbelédge Manthey:
- Teilenummer VA: MTH351942
- Teilenummer HA: MTH352942

718 Cayman GT4CS

Es ist ein 2 Kreis-Bremssystem mit Bremsbalanceverstellung tiber 2 Kreis-Waagebalkensystem.
Das integrierte Fahrstabilititssystem PSM (beinhaltet ESC und TC) ist speziell fiir den

Einsatz auf der Rennstrecke abgestimmt und darf durch den Bewerber nicht veréndert

werden.

Das System ist serienméfig vollstandig abschaltbar.

Es sind ausschliesslich Fahrzeuge mit folgenden Bremssitteln zugelassen:

Vorderachse:
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- 6-Kolben-Aluminium-Monobloc-Rennbremssiattel mit , Anti-Knock-Back"-Kolbenfedern

Teilenummern:
VL 9F2615123
VR QF2615124

Hinterachse:

- 4-Kolben-Aluminium-Monobloc-Rennbremssattel mit ,Anti-Knock-Back"-Kolbenfedern

Teilenummern:
HL QF2615423
HR QF2615424

Der Verbau von Schnellkupplungssystemen in den Bremsleitungen ist verboten.

Es sind folgende Hauptbremszylinder fiir 2 Bremskreise-Systeme zugelassen.

- Vorderachse (Waagebalken / 115 Liter FT3 Tank)
(Teilenummer: 9913551708E)

- Hinterachse (Waagebalken / 115 Liter FT3 Tank)
(Teilenummer: 9913551708E)

Bremsscheiben:

Es sind nur die original verbauten Bremsscheiben der Firma PFC freigegeben.

Vorderachse:
Innenbeliiftete Bremsscheiben, 380,0 mm @, 32,0 mm dick

Teilenummern:

VL 9F2615283
VR 9F2615284

Hinterachse:
Innenbeliiftete Bremsscheiben 380,0 mm @, 30,0mm dick
Teilenummern:

HL 9F2615583

HR 9F2615584

Bremsbelége Sprint:

Teilenummer VA: 991.351.942.8A
Teilenummer HA: 9F2615117

-63-



Bremsbelédge Langstrecke:
Teilenummer VA: 991.351.942.8B
Teilenummer HA: 9F2615117A

Rennbremsbeldge Manthey:
Teilenummer VA: MTH351942
Teilenummer HA: MTH352942

Lenkung (Lenkrad / Nabenverlangerung)

Die Lenkung ist durch den Teilekatalog definiert und muss unverdndert verbaut werden.

Die serienmissig vorgegebene Langs- und Héhenverstellung darf genutzt werden.

Beim 981 GT4CS MR Ausfiihrung muss die Lenkrad Nabenverldngerung von Manthey Racing (MTH347810) verwendet werden.

Nabenverldngerung siehe Ausstattungsvarianten im Anhang unten.

Radaufhiangung / Fahrwerk
Die Radaufhangung wurde fiir den Rennstreckeneinsatz modifiziert und wird durch den
Teilekatalog definiert. Sie darf nicht verdndert werden.
Elektronische Radlast- und Fahrwerkseinstellungen sind auf dem Rennplatz, wéhrend einer Veranstaltung, zugelassen.
Die Fahrwerkeinstellung darf im Rahmen der vorgegebenen Einstellbereiche verandert werden. Alle Originalteile missen in ihrer
Einbauposition und Lage beibehalten werden. Die in den Querlenkern von Vorderachse und Hinterachse maximal zuldssigen
Distanzscheibendicken sind:
- Vorderachse: 18,0 mm
- Hinterachse: 18,0 mm
Hinweis: Eine Uberschreitung der maximal zulssigen Distanzscheibendicken ist nicht erlaubt.

Die in den vorderen und hinteren Querlenkern befindlichen Léngslenker Lagerpunkte miissen in der Auslieferungsposition
belassen werden.
Zusétzlich diirfen die Anschraubpositionen der Langslenker an den Querlenkern-Lagerpunkten nicht veréndert werden.

Weiterhin wird es den Teilnehmern freigestellt, die Sturzscheiben mit Aluband zu umkleben. Bei den Technischen Priifungen kann
durch den Technischen Kommissar eine Entfernung dieser angeordnet werden.

Optional kann beim 981 Cayman GT4CS die vorhandene Schraube des Querlenker (999.072.876.01) durch eine Schraube mit
verkiirztem Kopf ersetzt werden (WHT.008.502 /M12x 1,5x95). Siehe Anhang 7 Anlage 7.6

Der Radstand der linken Fahrzeugseite sowie der rechten Fahrzeugseite muss der Ausbaustufe entsprechend eingehalten werden.
Die Messpunkte sind die Mitten der Radnaben.

Stabilisatoren
Das Aushéngen der Stabilisatoren ist unter der Voraussetzung erlaubt, dass keine Teile entfernt werden. Es diirfen ausschliesslich

die technisch vorgegebenen Einstellméglichkeiten genutzt werden.
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Stossdampfer/Federn

Es missen die der Ausbaustufe entsprechenden Stossddmpfer und Federn verwendet werden. Ein Mischverbau verschiedener

Dampfer und Federn ist nicht zulassig.

Optional diirfen folgende Federn auch bei der Standard Variante verbaut werden:

Ausnahme: 718 Cayman GT4CS Competition mit Trophy-Paket darf auch den Dreifachddmpfer fahren.

Feder Dampferkobinationene fiir 718 Cayman GT4 Clubsport

Trackday Competition Competition mit Trophy-Spec. SRO-GT4-Spec
(Fixdampfer) [3Wegedampfer) (Fixdampfer) (3 Wegedampfer plombiert auf 2 Weg)
Lieferant PAG PAG PAG // Manthey-Racing PAG // Manthey Racing
Dampfer vl OF2412019 OF24120234 MTH242045 GF2412023A4
Dimpfer VR 9F2412019 SF24120244 MTH343045 GF24120244
Démpfer HL 9F2512019 SF25120204 MTH3330517 GFes120204
Démpfer HR 9F2512019 SF25120204 MTH3330517 GFeo120204
Stittzlager VL 09134301584 OF2412327 59134301584 oF2412327
Stitzlager VR 09134301684 oF2412327 99134301684 oF2412327
Stitzlager HA SF2512351 SF25123514 9F2512351 GF25123514
Hauptfeder VA T30N/mm (I=140mm] 9F2411105 SF24111054 T20N/mm [I=140mm) 9F2411105 // 170N/mm MTH343533()=7140mm) SF2411105A
Hauptfeder HA 150M/mm {I=170mm] 3F2511121 SF25111214 150N/mm (I=170mm) $F2511121 7/ 120N/mm; [I-=170mm) MTH2335334 GF25111214
Hilfsfeder VA [10/40/80) 98124353784 58134353784 [10/40/80) 98124353784 // MTH342538 0B123435378A
Hilfsfeder HA (10/40/80) 92124353784 0B13435378A [10/60/80) 52124353784 // [3/60/80) MTH3435374 0B123435378A
Abdeckkappe Stilllegung 3fach auf 2 fach MTHO22990
ET.Nummem ohne Gewihr
Feder Dampferkobinationene fiir #8171 Cayman GT4 Clubsport
Original Auslieferung | Trophy-Spec | GT4-Spec
Lieferant PAG Manthey-Racing Manthey-Racing
Dédmpfer VL 9B134304580 MTH243045 MTH243055
Dampfer VR $B124304580 MTH243046 MTH243066
Dampfer HL $8133305184 MTHZ233051 MTH233061
Dampfer HR $B133305184 MTH233051 MTH223060

Hauptfedar VA

98134353184 (200M/mm 140mm Linge)

MTH243521 [140N/mm 140mm Linge] KW
optional MTH343532 (1 10N/mm 140mm
Lange]

MTH243530 [120-140)

Hauptfeder HA

98133353184 (220M/mm 140mm Linge]

MTH22253T [T50N/mm T40mm Linge] KW
optional MTH223532 [150N/mm 170mm
Linge]

MTH333534 [130-170)

Hilfsfeder VA 58134353784 (10/60/80) MTH243538 (10/60/80) MTH243538 (10/60/80)
MTH243538 (10/60/80]
Hilfsfeder HA 98134353784 (10/60/B0) _ [ ) ) MTH343538 [10/60/80)
optional MTH242537A (3-60-80)
Bemerkung ‘Werksauslieferung Standart

ET.Nummem ohne Gewihr
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Rader (Radschiissel + Felge) und Reifen

Fiir die Dauer der Veranstaltung diirfen nur Michelin Reifen in der fiir die Rennserie freigegebenen Ausfiihrung mit folgender
Spezifikation verwendet werden:

Es sind folgende Michelin-Reifen ab Werk freigegeben:

Slick-Reifen (Michelin):

VA25/64R 18

HA27/68R 18

Regenreifen (Michelin):
VA 24/64 R 18 P2L
HA27/68 R 18 P2L

Die Empfehlungen und Anweisungen des jeweiligen Reifenherstellers hinsichtlich des Reifendrucks sind zu beachten.

Die herstellerabhangige Reifenbezeichnung muss bzgl. der Dimensionen den Werten von Michelin entsprechen.

Als Fillmedium ist ausschliesslich atmosphérische Luft erlaubt. Ein Ummontieren bzw. Drehen von Reifen auf der Felge ist nicht
zuldssig.

Bei Porsche 718 Cayman GT4 Clubsport ist eine Montage der Felge vom 981 Cayman GT4 Clubsport nicht zulassig.

Die 718 Cayman GT4CS Felge darf auf den 981 Cayman GT4CS montiert werden

981 Cayman GT4CS fiir Standard und Trophy:

Teilenummer Felge: 981 362 131 8A (VA: 9Jx18 ET 28 / 5 Loch)
Teilenummer Felge: 981 362 151 8A (HA: 10,5J x 18 ET 53 / 5 Loch)
Teilenummer RDK Ventil: 9P1601361A

Teilenummer Radelektronik 433MHz: 7PP907275F

981 Cayman GT4CS von MR:

Es missen folgende BBS Felgen verwendet werden (Lieferant Mathey-Racing):
Teilenummer Felge VA: MTH362131 (9x18ET41)

Teilenummer Felge HA: MTH362141 (10,35x18 ET47,5)

Teilenummer RDK Ventil: 9P1601361A

Teilenummer Radelektronik 433MHz: 7PP907275F

718 Cayman GTACS Standartfelge :

Teilenummer Felge: 9F2601017A (VA: 9Jx18 ET41/ 5 Loch)
Teilenummer Felge: 9F2601075A (HA: 10,35Jx18 ET47,6/ 5 Loch)
Teilenummer RDK Ventil: 9F2601361

Teilenummer Radelektronik 433MHz: 9F0907275A

718 Cayman GT4CS MR (BBS):

Es miissen folgende BBS Felgen verwendet werden (Lieferant Manthey-Racing):
Teilenummer Felge VA: MTH601810 (9x18ET41)

Teilenummer Felge HA: MTH601820 (10,35x18 ET47,5)

Teilenummer RDK Ventil: 9F2601361

Teilenummer Radelektronik 433MHz: 9F0907275A
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Karosserie
Die Gesamtlange des 981 Cayman GT4CS betragt 4.438 mm +/- 10 mm.
Der Uberhang vorne betragt 1.050 mm +/-10 mm, gemessen von der Radmitte der Vorderachse bis zur Vorderkante des

Fahrzeugs (vorderster Punkt in Richtung der Fahrzeuglangsachse, inklusive Buglippe).

Der Uberhang hinten betriagt 904 mm +/-10 mm, gemessen von der Radmitte der Hinterachse bis zur Hinterkante des Fahrzeugs

(hinterster Punkt in Richtung der Fahrzeuglangsachse, exklusive Heckfliigel).
Fir den 718 Cayman GT4CS gibt es keine Angaben.

Die Seitlichen Liiftungséffnungen der Schweller links & rechts dirfen mit Schutzgittern geschlossen werden.
Siehe Anhang 7 Anlage 7.7

Schutzgitter rechts: MTH541562

Schutzgitter links: MTH541561

Die Schutzgitter sind beim 718 Cayman GT4 CS Competition ab Werk verbaut.

Das VerschlieBen oder Abkleben von Offnungen oder Fugen ist im Allgemeinen nicht gestattet. Im Falle von provisorischen
Reparaturen wihrend der Veranstaltung diirfen Fugen oder Offnungen im direkten Schadensumfeld iiberklebt werden, sofern

dies durch Zeitmangel erforderlich ist.

Frontscheibe
Zum Schutz der Scheibe und als Sicherheitsaspekt sind sogenannte ,tear off screens" auf der Frontscheibe erlaubt. Die
Anbringung wird bei der Technischen Abnahme kontrolliert und muss gegebenenfalls auf Forderungen der Technischen

Kommissare entfernt werden.
Bei der MR Ausbaustufe ist die Polycarbonat-Scheibe von Manthey Racing (MTH541911) Pflicht.

Seiten- und Heckscheiben
Je nach Ausbaustufe sind die original ab Werk verbauten Scheiben, so wie die Polycarbonat-Scheiben von Manthey Racing

erlaubt.

Beim 718 Cayman GT4CS ist freigestellt die hinteren Seitenscheiben und Heckscheibe wie im Teilekatalog und dem
Benutzerhandbuch beschrieben, mit klarer Sicherheitsfolie zu bekleben.

Das bei der MR Version obligatorischen Sicherheits- Scheiben-Netz aussen, wird auch bei der Sandard- und der Trophy Version

empfohlen.

Fahrgastraum/Cockpit

Es sind keine individuellen Beltftungsschlauche zugelassen.

Eine Trinkvorrichtung darf eingebaut werden sofern diese festmontiert wird und die Halterungen Beschleunigungen bis zu 256G
standhalten. Es obliegt dem technischen Kommissar zu beurteilen ob er die verwendete Halterung fiir ausreichend hélt.

Das Pedalwerk darf nicht verandert werden. Ausgenommen ist das Anbringen von Folien mit erh6htem Reibewert.

Sitz, Sitzkonsole sowie Gurte miissen dem Teilekatalog entsprechen

Die serienméfige Lenksaulenverstellung wird beibehalten.

Im Innenraum sind sémtliche Abdeckungen wie im Teilekatalog beschrieben zu verwenden.
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Drucklufthebeanlage

Im Cayman GT4 Clubsport (Typ 98 1freiwillig und Typ 718 obligatorisch) ist eine Lufthebeanlage inklusive des Luftlanzensystems
definiert.

981 Cayman GT4CS

* Lufthebeanlage T.-Nr. MTH583004
718 Cayman GT4CS

+ Lufthebeanlage T.-Nr. TBD

Die Positionen aller systemrelevanten Anbauteile, wie z. B. das fahrzeugseitig montierte Luftlanzenventil dirfen nicht verédndert
werden.

Uberdies besteht die Vorschrift, dass nach Entfernen der Luftlanze vom Luftlanzenventil der Druck im Hebesystem erhalten bleibt.
Erst durch Betatigung des fahrzeugseitig montierten Ventils entstromt die Luft aus der Anlage und die Heber fahren ein.

Um bei ausgefahrenen Hebern ein unbeabsichtigtes Absenken des Fahrzeuges zu verhindern, miissen wahrend Reparaturarbeiten
Sicherheitsstiitzen (Safeties) iber die Stempel gesteckt werden!

Der Lieferumfang des Cayman GT4 Clubsport (Typ 981 und Typ 982) Fahrzeugs beinhaltet eine Luftlanze und drei
Sicherheitsstiitzen.

Fahrzeugelektrik

Der im Fahrzeug verbaute OBD-Stecker (981 Fahrerfussraum links / hinten rechts auf Kafig) darf nur fiir die Verwendung des
PIWIS Tester oder des MT3G Testers verwendet werden. Da es sich um einen Bidirektionalen Stecker handelt, darf dieser nicht
fir die Verwendung von Elektrischen Zusatzgeraten verwendet werden.

Das erhéltliche Gateway Steuergerdt von Manthey darf verwendet werden.

In Abstimmung mit dem technischen Kommissar darf der Serienausschreiber jeder Zeit einen offiziellen Data Logger oder / und
eine Kamera im Auto installieren. Nach jedem Training oder Rennen kann dieser Data Logger oder / und die Kamera durch den
technischen Kommissar oder den Serienausschreiber ausgelesen werden. Der Teilnehmer ist fiir die einwandfreie Funktion des
Data Loggers oder / und der Kamera verantwortlich. Sollte der Logger oder / und die Kamera selbst oder ein Bestandteil des
Systems (Sensoren, Kabel 0.4.) beschadigt sein oder Zweifel an dessen Funktion bestehen, ist dies dem technischen

Kommissar sofort und schriftlich mitzuteilen.

Steuergerite und Softwarestiande

Soft- und Hardware der Steuerelektronik kénnen zu jedem Zeitpunkt durch den Serienausschreiber oder den technischen
Kommissar Giberprift werden und missen stets dem aktuellen im Benutzerhandbuch festgelegten Stand entsprechen. Sollte
dies nicht der Fall sein wird dies automatisch den Sportkommissaren sowie dem Serienausschreiber gemeldet.

Es ist dem Serienausschreiber zu jedem Zeitpunkt erlaubt, die Softwaresténde oder die Hardware der Steuergeréte zu
aktualisieren oder diese zu ersetzen. Der Bewerber darf keine Daten- oder Programmsténde in den Steuergerdten tberspielen
oder verdndern.

Sprechfunkanlage & Kameras

Es darf eine Sprechfunkanlage inklusive Antenne am Fahrzeug verbaut werden. Zur Stromversorgung muss die im
Benutzerhandbuch dafiir vorgesehene 12V Schnittstelle verwendet werden.

Sofern dies vom Veranstalter genehmigt ist diirffen Kameras verbaut werden. Zur Stromversorgung muss die im
Benutzerhandbuch dafiir vorgesehene 12V Schnittstelle oder eine autonome Versorgung mittels Batterie verwendet werden.
Die Befestigung von Kameras auerhalb des Fahrgastraumes ist nicht zulassig.

Funkanlage sowie Kameras miissen festmontiert sein und die Halterungen missen Beschleunigungen bis zu 25G standhalten.
Es obliegt dem technischen Kommissar zu beurteilen ob er die verwendeten Halterungen fiir ausreichend hélt.
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Dateniibertragung

Abgesehen von folgenden Ausnahmen ist keine Dateniibertragung zwischen dem Fahrzeug und der Umwelt zul&ssig:
+ Sprechfunk

* Vom Veranstalter vorgeschriebene TV-Kameras

+ GPS Auge (Cayman 718 GT4CS)

+ Transponder fiir Zeit- / Larmmessung
Es sind grundsétzlich keine Telemetrie Systeme zugelassen.
Sollte der Veranstalter weitere Systeme vorschreiben, die eine Dateniibertragung zur Folge haben muss dies vom technischen

Kommissar abgenommen werden.
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Anlage 7.2 Onboardkamera

Fest verschraubte Kamerahalterung
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Anlage 7.3 Leistungspriifung der Motoren

1. Grundsatz:

Dieser Anhang regelt das Messprozedere bei Protestfallen oder angeordneten Uberpriifungen in der GT3 Cup Challenge Suisse und
im Porsche Sports Cup Suisse. Die Sportkommission des VSPC empfiehlt den Fahrern der GT3Cup Challenge ihr Fahrzeug, den
nachfolgenden Rahmenbedingungen entsprechend, vor der Saison messen zu lassen, und eine Kopie des Protokolls in den

Fahrzeugdokumenten mitzufihren.

2. Rahmenbedingungen:

Der Motor wird mit dem dazugehdrigen Motorsteuergerdt vom Porsche Motorsport auf deren Motorenpriifstand unter den Vorgaben

von Porsche Motorsport gepriift.

3. Grenzwerte:

Es gelten die von Porsche Motorsport vorgegebenen Leistungs- und Drehmomentwerte.

4. Werte ausserhalb der Vorgabenbereichs:

Wird bei der Leistungsprifung festgestellt, dass die Messwerte ausserhalb des Toleranzbereichs liegen, wird das Motorsteuergerat

auf Manipulation gepriift und wenn erforderlich der Motor ge6ffnet und nach der Ursache geschaut.

5.Priifstand:

Porsche Motorsport behélt sich das Recht vor, den Motor und das Steuergerat durch einen von lhnen festgelegten Vertragspartner

priifen zu lassen.
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Anlage 7.4 Fahrzeug Hohe Vorderachse und Hinterachse (GT4CS)

981 GT4CS

Die Vordere Fahrzeughdhe wird an der rot schraffierten Flache des Vorderachs-Quertrager gemessen und
betrdgt min. 78mm

Der Messpunkt liegt am Quertrager des Hinterachstrager.

Die Fahrzeughdhe am vorgegebenen Messpunkt betrdgt min. 112mm.
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718 GT4 CS

Abb. 19 Hihenmessung Vorderachss

Ry

Abb. 20: Hihenmessung Hinterachss
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Anlage 7.5 Schraube Querlenker (GT4CS)
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7.6 Gitter Luftansaug (GT4CS)

Gitter Luftansaug re. (T. Nr. MTH541562), Ii. (T. Nr. MTH541561)
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Anlage 7.7 Distanzringe Antriebswelle (GT4CS)

Distanzring Antriebswelle; Nr.: MTH332527
ATW Inbusschraube M10x1,5x55 12.9 ; T.-Nr. MTH332524
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Anlage 7.8 Sicherheitsgurte Rennfahrzeuge:

Ab einer Distanz zwischen Schultermitte und Gurtkreuz von 50cm muss der Schultergurt zwischen Sitzriickenlehne und Befesti-

gungspunkt am Kafig gekreuzt werden.
Der Kreuzwinkel muss zwischen 20 und 25° liegen. Der Auslaufwinkel des Schultergurts muss

zwischen 0° und 20° liegen.

Da die Distanz bei den Cup Fahrzeugen iber 50cm ist, miissen die Schultergurten gekreuzt werden.

2 500mm

-76-



ety

11

£
]
£
=
B
E
3
8
H
i
)
p-]
-
2
%
]
&

KiGad

Midhe I Reifaneesrios &5 & Ca.

Wir sind gemeinsam an die Grenzen gegangen.
Haben urzihlige Siege eingefahren.

Jede Herausforderung gemeistert —

und sind immer auf Kurs geblieben.

Im Rennsport ebenso wie auf der Strafie.

Michelin and Porsche:

Seit iber 50 Jahren verbindet uns ein
erfolgreiches Teamwork. Mit hachstem
Anspruch — und mit immer neuen Zielen.

PORSCHE UND MICHELIN - UBER
50 JAHRE ERFOLGREICHE
ZUSAMMENARBEIT.

LE
MICHELIN
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